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Esipuhe

~ ja kasvua kestavalla®
teen 2040 mennessa Noir
viihtyisa, turvallinen ja houkutteleva ke o
niin asukkaille kuin elinkeinoelamalle. Samalla

Tampere on kestavan liikenne- ja pysakointijar-

|
jestelman edellakavija.
Tampereella hyvaksyttiin ensimmainen pysa- i

kaintipolitiikka vuonna 2016. Tampereelle nyt ' i
toista kertaa laadittu pysakaintipolitiikka konk-
retisoi Tampereen strategioissa 2030 ja 2035,

Pormestariohjelmissa 2023-2025 ja 2025-2029,

Hiilineutraali Tampere 2030 -ﬁ%kar:cassa ja muis-

kat n ohjelmissa pysakoinnille ase

asti ukuisia toimenpiteits, jo
tehtava jo lahivuosina.

Kaupunki ja maailma sen ymparilla ovat jatku-
vassa muutoksessa. Liikkuminen, asuminen,
inen, palvelut, tyénteko j
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Tiivistelma

Kaupunki muuttuu

Pysakoinnin nakokulmasta on tunnistettavissa
erilaisia toimintaymparistdon muutostekijoita,
joilla tulee olemaan vaikutuksia pysakointirat-
kaisuihin. Tallaisia ovat muun kaupungin kasvu
ja tiivistyminen sekd muutokset tydnteossa,
asiointikayttaytymisessa ja liikkkumisessa. Myds
uudet palvelut ja teknologiat tulevat vaikutta-
maan merkittavasti pysakointiin.

Koska kaupunki haluaa kasvaa, on pysakain-
tiratkaisujen tulevaisuudessa edistettava
omalta osaltaan kaupungin vetovoimaisuutta.
Monipuolisen asumisen lisaksi on pystyttava
tarjoamaan monipuolisia ja joustavia pysakoin-
tipalveluja. Etatydn ja verkkokaupan yleistymi-
sen myota pysakointitarve on paivisin asunnon
laheisyydessa suurempi, kun taas tydpaikan

ja kaupan laheisyydessa pienempi kuin nykyti-
lanteessa. Sen sijaan jakelupalveluille tarvitaan
enemman lyhytaikaisia pysahtymismahdolli-
suuksia asuntojen, toimistojen, liiketilojen ja
palvelujen laheisyydessa.

Tampereen tavoitteena on kasvattaa voimak-
kaasti kestavien kulkutapojen kayttoa. Talldin
henkildautojen pysakdintitarve erityisesti
maaranpaassa pienenee, koska autoilla teh-
daan vahemman matkoja. Pydrien ja muiden
mikroliikkumisvalineiden pysakointitarve puo-
lestaan kasvaa seka lahto- ettd maarapaassa.
Teknologian ja palveluiden kehittyminen tulee
johtamaan siihen, etta pysakadinti on tulevai-
suudessa hyvin helppoa kayttajalle. Automaat-
tisten ajoneuvojen mahdollinen yleistyminen
muuttaa autoilua ja pysakointia todella merkit-
tavasti, koska ajoneuvot voivat olla liikenteessa
lahes jatkuvasti ja tama tarjoaa paljon erilaisia

mahdollisuuksia kayttaa autoja tehokkaammin
esimerkiksi erilaisissa kimppakuljetuksissa.

Pysakointi toteuttaa kaupungin
strategioita ja ohjelmia

Pysakaintipolitiikka on osa kaupunkisuunnitte-
lua ja keskeinen tydkalu Tampereen liikenne-,
elinkeino-, ymparisto- ja asuntopoliittisten
tavoitteiden saavuttamisessa. Tampereen stra-
tegia 2030 ja 2035, Pormestariohjelma 2023-
2025 ja 2025-2029 seka Hiilineutraali Tampere
2030 tiekartta maarittavat pysakointipolitiikan
tavoitteita ja toimenpiteita. Koska pysakoinnil-
l& on suuri rooli keskustan kehittamisessa, on
Kantakaupungin vaiheyleiskaavalla, Keskustan
strategisella osayleiskaavalla, Viiden tahden
keskustan kehittamisohjelmalla ja Tampereen
keskustan liikennejarjestelmasuunnitelmalla
2040 merkittava rooli pysakdintipolitiikan laa-
dinnassa. Lisaksi pysakdintipolitiikkaan vaikutta-
vat lukuisat muut kaupungin toimintaa ohjaavat
strategiat ja linjaukset, joita uusitaan ja paivite-
taan valtuustokausittain.

Autokanta sahkoistyy ja pysakointi
keskittyy vahitellen

Tampereella oli vuoden 2023 lopussa noin

100 000 liikennekaytdssa olevaa henkildautoa.
Maara on pysynyt hyvin vakiona viimeisten 10
vuoden ajan. Ladattavien sahkdautojen osuus
on noin 10 % autokannasta ja kasvaa nopeasti.
Uusista autoista ostetaan yli puolet ladattavina.
Karkeasti arvioiden vuonna 2030 autokannasta
40 % on ladattavia.

Henkildautojen pysakdintipaikoista valtaosa
on tonteilla maantasossa. Keskitetyt rakenteel-
liset ratkaisut ovat kuitenkin yleistyneet viime
aikoina. Keskitettya yleista laitospysakointia on

erityisesti keskustassa, mutta myds Tampellas-
sa, Ranta-Tampellassa, Hervannassa ja Tullissa.
Pysakointi on keskustaa lukuun ottamatta paa-
osin ilmaista. Hinnat keskustassa ovat kasva-
neet maltillisesti viimeisten 10 vuoden aikana.
Asuntoja, toimistoja ja liiketiloja rakennettaessa
on edellytetty vdahemman autopaikkojen toteut-
tamista kuin aiemmin.

Asukkaat ja yritykset ovat varsin
tyytyvaisia nykyisiin pysakointiratkai-
suihin

Tyon aikana on toteutettu asukas- ja yrityskyse-
lyt. Yli 1000 asukasta on vastannut paneelikysy-
myksiin ja yli 200 yritysta on haastateltu puhe-
limitse. Lisaksi yli 50 sidosryhman edustajaa

on osallistunut pysakaintipolitiikan laadintaan
sidosryhmahaastatteluissa ja -tyopajoissa

Tamperelaiset ovat varsin tyytyvaisia oman asui-
nalueensa pysakoinnin toimivuuteen. Vastaajis-
ta 72 %, joilla on auto vahintaan satunnaisesti
kaytdssa, arvioi pysakéinnin toimivan omalla
asuinalueellaan erittain tai melko hyvin. Vastaa-
jista 24 % arvioi pysakoinnin toimivan melko tai
erittain huonosti. Vastaajat arvioivat tarkeim-
miksi pysakoinnin ominaisuuksiksi turvallisuu-
den, paikkojen riittavyyden ja vaivattomuuden.
Vastaajien mielesta eniten kehitettavaa heidan
odotuksiinsa nahden on pysakointipaikkojen
edullisuudessa, pysakdinnin vaivattomuu-
dessa, pysakointipaikkojen laheisyydessa ja
riittavyydessa.

Myds tamperelaiset yritykset pitavat pysakointi-
jarjestelyja yleisesti ottaen hyvina. Vastaajista 76
% piti yrityksen pysakointijarjestelyja erittain tai
melko hyvina. Ydinkeskustan vastaajat suhtau-
tuivat pysakaointijarjestelyiden toimivuuteen

kriittisemmin kuin muualla Tampereella. Yrityk-
set pitavat pysakadintijarjestelyja ja pysakain-
tipaikkoja tarkeina sijaintipaikkaa valittaessa.
Vastaajista 90 % arvioi pysakdintijarjestelyjen
vaikuttavan erittain paljon tai jonkin verran
yrityksen sijaintipaikkaa valittaessa. Hyvat hen-
kilbautojen pysakointimahdollisuudet nahdaan
my0s tarkeana vetovoimatekijana uusien tyon-
tekijoiden rekrytoinnissa (48 % vastaajista).

Visio: Toimivinta pysakoéintia ihmisille
ja yrityksille

Tampereen kaupunki on todettu lukuisissa
2020-luvun tutkimuksissa Suomen vetovoimai-
simmaksi kaupungiksi. Tampereen kaupungilla
on voittamisen kulttuuri. Sitd kannattaa roh-
keasti tavoitella myo6s pysakoinnin kohdalla.
Tasta syysta pysakoinnin visioksi on valittu "Toi-
mivinta pysakadintia ihmisille ja yrityksille”.

Vision saavuttaminen edellyttagd, etta pysakoin-
nille asetetut tavoitteet toteutuvat. Pysakointia
on kehitettava suunnitelmallisesti kohti visiota.
Pysakoinnin tulee olla ensisijaisesti helppoa
kayttag, turvallista ja vaivattomasti saavutet-
tavaa. Lisaksi alykas pysakadintijarjestelma on
tehokas, kestava, monipuolinen, joustava ja
elinvoimaa edistava. Pysakointiratkaisut edis-
tavat myos kaupungin laajempia tavoitteita
muun muassa kestavasta liikennejarjestelmasta
ja kaupunkirakenteesta seka elinkeinoelaman
toimintaedellytysten parantamisesta.

Kuusi toimenpidekokonaisuutta
toteuttaa visiota ja tavoitteita

Pysakointipolitiikan vision ja tavoitteiden saa-
vuttamiseksi on laadittu toimenpideohjelma,

joka kasittaa kuusi toimenpidekokonaisuutta
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Toimenpiteiden osalta tunnistetaan niiden vaiku-

| tukset ja kayttajaryhmat, joihin vaikutukset koh-

} distuvat. Vaikutuksissa huomioidaan myaos seu-
dulliset nakokulmat. Merkittavista toimenpiteista
laaditaan kattavat vaikutusarviot. Toimenpiteita
laaditaan aktiivisessa vuorovaikutuksessa osapuol-
ten kanssa, joihin toimenpiteilld on vaikutusta.
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1. JOHDANTO

Tampereen nykyinen pysakaointipolitiikka hyvaksyttiin yhdyskun-
talautakunnassa 31.5.2016. Politiikassa kuvattiin Tampereen py-
sakoinnin nykytilanne ja sen kehittamistarpeet. Niiden pohjalta
laadittiin Tampereen pysakdinnin strategiset linjaukset ja karki-
toimenpiteet seka laadittiin edistyksellinen pysakointinormisto.
Pysakaintia on kehitetty pysakointipolitiikan mukaisesti ja useat
vuosille 2014-2022 esitetyt toimenpiteet on toteutettu.

Vuoden 2016 jalkeen on pysakdintipolitiikan pysakointinormia
(luku 8.2) paivitetty kaksi kertaa. Lisaksi on laadittu lukuisia py-
sakadintiselvityksia Tampereen kaupungin toimesta:

e Tampereen keskustan pysakadintitutkimus (2017)
e Liikuntaesteisten pysakdinti Tampereella (2018)

e Liikuntaesteisten uusien paikkojen kartoitus Tampereella
(2018)

e Tampereen moottoripydrapysakointiselvitys (2019)

e Pysdkointinormin paivitys, pysakéintipolitiikan luku 8.2
(2019)

e Vieras- ja tydmatkapysakadintikokeilun muuttaminen pysy-
vaksi kaytannoksi (2020)

e Liityntapysakoinnin kehittamissuunnitelma ja tavoitetila
2040 (2021)

e Pysakdintitulojen toimenpidevaihtoehdot ja aluerajaukset
(2021)

e Kunkun parkki light, ajoyhteystarkastelu (2022, yhdessa
Finnparkin kanssa)

e Tampereen keskustan pysakdintitutkimus (2023)

e Pysakodintinormin paivitys, pysakodintipolitiikan luku 8.2
(2023)

e Pyodra- ja sahkdpotkulautapysakdinnin yleissuunnitelma
(2023)

e Diplomity0, Keskitetyn pydrapysakadinnin kehittéminen -
case Hiedanranta (2023, Aalto-yliopisto)

Lisaksi Tampereen kaupunkiseutu laati pysakdinnin seudulliset
periaatteet vuonna 2019 seka niiden taydennykset ja toimenpa-
no-ohjelman vuonna 2021.

Anna-Kaisa lkosen pormestariohjelmassa vuosille 2021-2025

esitetiin, etta pysakaointipolitiikka paivitetaan valtuustokauden ai-
kana. Pysakaintipolitiikan laatiminen on huomioitu my6s Tampe-

reen strategiassa 2030, Hiilineutraali Tampere 2030 -tiekartassa
ja koko valtuustokaudelle laaditussa palvelusuunnitelmassa.

Pysakointipolitiikan paivityksessa on huomioitu kaupungin nykyi-

set strategiset tavoitteet ja linjaukset seka yhteiskunnan ja liikku-
misen tulevaisuuden trendit. Tyossa on maaritetty pysakoinnin
visio ja tavoitteet vuoteen 2040, jotka ohjaavat pysakdinnin
kehittamistoimenpiteita seuraavat noin kymmenen vuotta. Tyo
on tehty laajassa vuorovaikutuksessa eri sidosryhmien kesken.

Samanaikaisesti pysakdintipolitiikan paivityksen kanssa on
laadittu Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelmaa
2040 seka paivitetty kantakaupungin vaiheyleiskaavaa ja sen
osana keskustan strateginen osayleiskaava. Pysakdintipolitiikka
on laadittu yhteistydssa edellisten kanssa.

Pysakaintipolitiikan laadintaa on ohjannut seuraava
ohjausryhma:

Mikko Nurminen, pj.
Jukka Lindfors, varapj.
Tero Tenhunen

Kaupunkiympariston palvelualue
Kaupunkiymparistdon suunnittelu
Strateginen hankekehitys

Auli Heinava Kestava asuminen ja rakentaminen
Pia Hastio Yleiskaavoitus

Elina Karppinen Asemakaavoitus

Pasi Halme Katutilanvalvonta

Heli Toukoniemi Kiinteistotoimi

Ari Vandell Liilkennejarjestelman suunnittelu

Timo Seimela Lilkennejarjestelman suunnittelu
Ohjausryhman tukena on toiminut pienryhma, johon ovat kuu-
luneet Timo Seimela, Jukka Lindfors, Ari Vandell, Pekka Stenman
ja Laura Lettenmeier. Tyon tekemisesta ovat vastanneet Juhani
Backstrom ja Leena Gruzdaitis WSP Finland Oy:sta.

Tyon kulku on esitetty viereisessa kaaviossa.

Hyvaksynta
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liikennetoimikunta 12.9
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2. KAUPUNKI MUUTTUU

Kaupunkilaiset eivat pysakoi pelkastaan py-
sakdinnin takia. Pysakadinnin taustalla on aina
tarve jostakin muusta. Tarve paasta esimerkiksi
kotiin, tydpaikalle, kauppaan tai vaikkapa kun-
tosalille. Myos ihmisten asenteet ja arvostukset
muuttuvat. Lisaantynyt tietoisuus ilmaston lam-
penemisesta ja sen mukanaan tuomista haitois-
ta ovat muokanneet jo tana paivana ihmisten
arjen toimintoja ja valintoja. My6s kaupungin
kehittamisen tavoitteet muuttuvat. Kymmenen
vuotta taaksepain eivat esimerkiksi ymparis-
tdasiat olleet tavoitteiden karjessa. Nyt ne ovat
kaupunkien karkitavoitteita. Seuraavien vuosi-
kymmenten aikana kaupungin pysakointirat-
kaisuihin tulee vaikuttamaan useat muutokset,
jotka kytkeytyvat tiiviisti kaupungin ja kaupunki-
elaman laajempiin muutoksiin. Naita on kuvattu
lyhyesti seuraavassa. Ennustettaviin muutoksiin
ja niiden vaikutuksiin liittyy myds aina huomat-
tavia epavarmuuksia.

Kaupunki kasvaa

Tampereen vaestokasvu on ollut muuta Suo-
mea nopeampaa. Tampereen kaltaiset vetovoi-
maiset kaupungit haluavat jatkossakin kasvaa.
Kaupungin vaestdsuunnitteen mukaan asukas-
maara tulee jatkamaan kasvuaan nykyisesta
250 000 asukkaasta jopa 300 000 asukkaaseen
vuoteen 2040 mennessa. Yliopistokaupungille
on ensiarvoisen tarkeaa, etta opiskelijat yha
useammin valitsevat Tampereen asuinpaikak-
seen myds opiskelujen jalkeen, jolloin vaestdn
ikadntymista saadaan hillittya. Tulevaisuudessa
on pystyttava tarjoamaan monipuolisia asumi-
sen vaihtoehtoja eri eldmantilanteisiin. Isossa
kuvassa kaupungin on myos tiivistyttava, jotta
se pystyy tarjoamaan kasvavalta kaupungilta
edellytettyja palveluja. Myods tydpaikkamaaran
ennustetaan kasvavan erityisesti keskustassa.

Mitd muutos tarkoittaa pysakéinnissa: Pysa-
kdintiratkaisujen on edistettdva omalta osaltaan
kaupungin vetovoimaisuutta. Monipuolisen asu-
misen lisaksi on pystyttava tarjoamaan moni-
puolisia ja joustavia pysakointipalveluja. Vaikka
pysakdintiratkaisut eivat ole tarkeimpia kritee-
reja asuin- tai tyopaikkaa valittaessa, on niilla
osalle vaestoa merkitysta valintoja tehtaessa.
Kasvava vaesto lisaa henkildautojen pysakoin-
titarvetta, jos liilkkumista ei pystyta ohjaaman
kohti kestavia liilkkumismuotoja. Kaupungin
kasvaessa rajallista tilaa on pystyttava jakamaan
yha useampien toimintojen kesken, mika edel-
lyttaa pysakointiratkaisuilta lisaa tehokkuutta.

Tyonteko muuttuu

Etatyd lisdantyi pandemian aikana huomatta-
vasti eika paluuta vanhaan tdaman osalta ole.
Tasta pitavat huolen erittdin kehittyneet etatyo-
menetelmat seka etdyon mukanaan tuoma liik-
kumisen ajansaasto. Sitran TYO 2040 -raportissa
todetaan, etta suurin yksittainen tydelaman
muutos on se, etta Suomi vanhenee. Elinian
kasvu on positiivinen asia, mutta tyolle ja sen te-
kemiselle tama tarkoittaa suurta muutosta. Jat-
kossa pitaa jaksaa jatkaa tydntekoa muodossa
tai toisessa yha vanhemmaksi. Sitran raportissa
on laadittu kolme varsin erilaista skenaariota
tulevaisuuden tydelamasta.

Kunnialliset puurtajat -skenaariossa nykyisen
kaltainen tydsuhde sailyy osana tyokulttuuria,
mutta varsinainen tyon sisalté muuttuu monilla
monipuoliseksi ad hoc -keikkatyoksi. Tydnteki-
joilla on varma palkka ja tydsuhde, ja tydnva-
litysyritykset I6ytavat oikean tekijan kuhunkin
tehtavaan helposti. Tydnvalitysyritysta voi vaih-
taa elamantilanteen mukaan.

Taipuisat tekijatyypit -skenaariossa tyd on hajau-
tunut organisaatioista verkostoihin. Itsenaiset

yrittajat ja tyokollektiivit kokoontuvat rajatuksi
ajaksi yhteen tyoskentelemaan tietyn tehta-
van parissa ja hajaantuvat muualle, kun ty6 on
tehty. Jatkuva uuden oppiminen ja kouluttautu-
minen on tehty helpoksi ja kannattavaksi, joten
yksildt siirtyvat urallaan joustavasti asiantunti-
jatydsta suorittavampiin keikkatdihin ja toisin
pain.

Taikurien talous -skenaariossa on verrattain
laajasti hyvaksytty se, etta vuonna 2040 pieni
osa ihmisista on merkittavasti tuottavampia
kuin muut tydskennellen globaaleissa yritysryp-
paissa. Tama eliitti on valikoitunut, ja heidan
tyollaan rahoitetaan laajasti yhteiskunnan pal-
velut seka suuri osa muiden tyosta. Rahalliset
tuloerot kasvavat ja alueellinen epatasa-arvo on
lisaantynyt.

Mita muutos tarkoittaa pysdakoinnissa:
Etatydn myodta auton pysakointitarve paivisin
asunnon laheisyydessa on suurempi ja tydpai-
kan laheisyydessa pienempi kuin nykytilantees-
sa, koska autolla liikutaan vahemman. Etatyon
lisaantyminen vahentaa myos auton omistus-
tarvetta. Etatydn myota ihmisten kiinnostus
asua tiiviissa kaupunkiymparistdssa saattaa olla
nykyista hieman pienempi. Ihmisten tyopaikat
todenndkdisesti vaihtuvat useammin kuin nykyi-
sin, mika tarkoittaa myds nopeammin ja useam-
min muuttuvia pysakointitarpeita.

Asiointikayttaytyminen muuttuu
Verkkokaupan kasvu on vagjaamatonta. Se on
usein seka asiakkaalle etta myyjalle vaivattomin
ja tehokkain tapa ostaa ja myyda tuotteita. Asi-
akas voi etsia itselleen verkkokaupasta edulli-
simmat tuotteet nopeasti ja helposti. Myyja ei
tarvitse omaa liiketilaa tai jalleenmyyjia. 1ak-
kaampi vaesto osaa jo nyt tehda yha paremmin

verkko-ostoksia ja tulevaisuudessa diginatiivien
osuus kasvaa merkittavasti iakkaiden joukossa.
On myo0s ennustettu, etta tekodly tulee nosta-
maan verkkokaupan uudelle tasolle. Verkko-
kaupan yleistymisen myota jakelupalveluista
tulee yha nopeampia, tehokkaampia ja automa-
tisoidumpia. Jakeluliikenne on todennakaoisesti
siirtynyt monin osin maan pinnasta ilmatilaan
jakeluun kehitettyjen droonien myota.

Asiointikayttaytyminen on paljon muutakin
ostoksilla kdyntia. Esimerkkina voidaan mainita
tapahtumat. Tampereen keskustasta tavoitel-
laankin maan parasta kansainvalisen tason
tapahtuma- ja kulttuurikeskittymaa. Samalla
tavoitteena on pidentaa viipymia ja vahvistaa
keskustan ymparivuotisuutta.

Mita muutos tarkoittaa pysakéinnissa:
Auton pysakdintitarve asunnon ldheisyydessa
on suhteellisesti suurempi kuin asiointipaikan
laheisyydessa nykytilanteeseen verrattuna.
Jakelupalveluille tarvitaan enemman monipuo-
lisia pysahtymismahdollisuuksia asuntojen,
toimistojen, liiketilojen ja palvelujen laheisyy-
dessa. Keskustassa erityisesti pidempiaikainen
asiointipysakointi muuttuu ostospysakdinnista
tapahtumapysakaintiin.

Liikkuminen muuttuu

Tampereen tavoitteena on kasvattaa voimak-
kaasti kestavien kulkutapojen kayttoa ja kaantaa
autolla tehtavien matkojen osuutta laskuun.
Kestavan kaupunkiliikenteen strategiassa
(SUMP) on erittain kunnianhimoinen tavoite
tehda jo vuonna 2030 matkoista 69 % kestavilla
liikkumismuodoilla (joukkoliikenne, kavely ja
pyora). Tavoitteen saavuttaminen edistaa myads
kaupungin hiilineutraaliustavoitetta pienenty-
neena polttomoottori- ja dieselautojen kaytolla
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Kuva 2.1 Tavoitteelliset liikkumismuutokset vuodesta 2016 vuoteen 2030 ja muita

pysakaintiin vaikuttavia muutostekijoita.

seka pienempana tarpeena rakentaa pysakoin-
tialueita- ja laitoksia. Samalla kaupunkiympa-
ristdsta on mahdollista tehda vihreampaa ja
viihtyisampaa. Ihmisten asenteiden muutoksiin
liittyvat suurimmat epavarmuudet sen osalta,
miten valmiita ollaan luopumaan autolla teh-
dyista matkoista. Paljon puhutaan esimerkiksi
siita, etta nuoriso ei ole enaa halukas ajamaan
ajokorttia. Traficomin tilasto kuitenkin osoittaa,
etta ajokortillisten maara asukaslukuun suh-
teutettuna ei ole Tampereella laskenut viimeis-
ten kymmenen vuoden aikana. Edella mainitun
tavoitteen saavuttaminen saattaakin edellyttaa
kaupungilta voimakkaita ohjaustoimenpiteita.

Mita muutos tarkoittaa pysakéinnissa:
Henkildautojen pysakadintitarve erityisesti maa-
ranpaassa pienenee, koska autoilla tehdaan
vahemman matkoja. My6s auton omistus suh-
teessa vakilukuun pienenee. Pydrien ja muiden
mikroliikkumisvalineiden pysakdintitarve kasvaa
seka lahto- ettd maarapaassa.

Liikkuminen muuttuu

Uudet palvelut ja uusi teknologia

Uudet palvelut ja uusi teknologia liittyvat hy-
vin kiinteasti toisiinsa kaupunkimuutoksessa.
Teknologian kehityksen taustalla on lahes aina
tavoitteena tarjota parempia palveluita kaupun-
kilaisille. Helposti myds ajatellaan, etta se mika
on teknologisesti mahdollista saavuttaa suuren
suosion. Tahan liittyy kuitenkin suuria epavar-
muuksia. Esimerkiksi sahkdpotkulaudat ja kau-
punkipydrat ovat varsin yllattaen saavuttaneet
useissa kaupungeissa suuren suosion, kun taas
yhteiskayttéautojen luultu lapimurto on jaanyt
vaatimattomaksi merkittavista panostuksista
huolimatta. Toinen piirre teknologian ja palve-
luiden osalta on se, etta niiden kaynnistyminen
tapahtuu usein hitaammin kuin oletetaan, mut-
ta ne voivat sitten levita kayttdjien keskuudessa
oletettua nopeammin. Tdma saattaa tulevaisuu-
dessa koskea esimerkiksi automaattiajoneuvo-
jen tai kuljetusdroonien yleistymista.

Kaupunki kasvaa
ja tiivistyy

Mikroliikkuminen

Etatyo yleistyy

Vuonna 2040 liikkkumisvalineet ovat hyvin
alykkaita ja integroituneet kaupungin muihin
toimintoihin. Ne on kuitenkin my®ds tulevai-
suudessa pysakoitava. Liikkkumisvalineet ovat
sahkoistyneet tai toimivat muilla ilmastoystaval-
lisilla kayttovoimilla (esimerkiksi vety). Akut ovat
kehittyneet ja lataamistarve autoa tai pyoraa
kohden on paljon nykyista lyhyempikestoista.
Erilaiset informaatio- ja maksupalvelut ovat
integroituneet liikkkumisvalineisiin, eika autoili-
jan tai pyorailijan tarvitse kayttaa suurta maaraa
erilaisia applikaatioita. Esimerkiksi informaatio
optimaalisesta pysakointipaikasta ja varmuus
paikan saamisesta hoituu automaattisesti
autosta, kuten myds pysakadinnin maksaminen.
Autoilijan tarvitsee vain ajaa ja pysakoida, jos
sitakaan.

yleistyy

Henkiléautoliikenne
asteittain
automatisoituu

Kaupunki
digitalisoituu

Jakamistalous
lisaantyy

Liikenne
sahkéistyy

Mita muutos tarkoittaa pysakéinnissa: Pysa-
kointi on hyvin helppoa kayttajalle. Automaat-
tisten ajoneuvojen mahdollinen yleistyminen
muuttaa autoilua ja pysakointia todella merkit-
tavasti, koska ajoneuvot voivat olla liilkenteessa
lahes jatkuvasti ja tama tarjoaa paljon erilaisia
mahdollisuuksia kayttaa autoja tehokkaammin
esimerkiksi erilaisissa kimppakuljetuksissa.
Yleistyessaan automaattiautot tarvitsevat edel-
leen kadunvarsilta pysakéintitilaa, mutta pysah-
dykset ovat lyhyita.
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3. HAVAINTOJA PYSAKOINNIN NYKYTILANTEESTA JA ROOLISTA

3.1. PYSAKOINTI TANAAN

AUTOJA ON 100 000 JA NE
SAHKOISTYVAT KOVAA VAUHTIA

Tampereella oli vuoden 2023 lopussa noin

100 000 liikennekdytdssa olevaa henkildautoa,
joista 6 000 oli ladattavia hybrideja ja 3 500
tayssahkdautoja. Ladattavien autojen osuus on
jo noin 10 % autokannasta. Tampereella vuonna
2023 ensirekisteroidyista autoista noin 35 % oli
tayssahkdautoja ja 20 % ladattavia kuvan 3.1
mukaisesti. Prosenttiosuudet ovat hyvin vas-
taavia kuin muualla Suomessa. Kuvasta nakyy
hyvin paradoksi sen suhteen, etta samalla kun
uudet autot ovat yha useammin sahkaisia,

niin vanhojen autojen kayttdika pitenee, koska
kokonaisautomaara pysyy samana samalla kun
ensirekisteroityjen autojen maara pienenenee.
Kaytettyind maahantuoduista autoista sahkaois-
ten ajoneuvojen osuus on samaa suuruusluok-
kaa ensirekisteroityjen kanssa.

Henkil6autojen kokonaismaara on pysynyt
hyvin samansuuruisena vuoden 2016 pysakoin-
tipolitiikan laadinnan jalkeen. Autotiheys Tam-
pereella oli 2020-luvun alussa hieman yli 410
autoa 1000 asukasta kohden ja Tampereen kes-
kustan alueella (kuva 3.3) noin 340 autoa/1000
asukasta. Alueittain autotiheys vaihteli kuvan
3.2 mukaisesti.

Tutkimukset osoittavat, etta henkildautot sei-
sovat 95 % ajasta ja kullekin autolle on siksi
teoriassa rakennettu kaupungeissa keskimaarin
vahintaan kolme paikkaa. Autolle on oma paik-
ka asunnon yhteydessa, tydpaikalla ja vaihtuvia
paikkoja palveluiden ja harrastusten yhteydes-
sa. Henkildautoille on siten pysakoéintipaikkoja
useita satoja tuhansia. Paikoista valtaosa on
tonteilla maantasossa. Keskitetyt rakenteelliset
ratkaisut ovat yleistyneet viime aikoina. Keski-
tettya yleista laitospysakdintia on muun muassa
keskustassa, Tampellassa, Ranta-Tampellassa,
Hervannassa ja Tullissa.

Ladattavien autojen maarat ovat alkaneet no-
peasti yleistymaan edellisen pysakointipolitiikan
laadinnan jalkeen. Jos tehdaan oletus, etta ko-
konaisautomaara ja ensirekisterdityjen autojen
maara pysyy samana, mutta ladattavien osuus
kasvaa tasaisesti siten, etta vuonna 2035 kaikki
hankittavat autot ovat ladattavia, niin karkeasti
arvioiden vuonna 2030 on 40 % autokannasta
ladattavia ja vuonna 2040 on ladattavien osuus
jo 90 %.
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Kuva 3.1 Ensirekisteroityjen henkiléautojen madrat Tampereella 2000-luvulla.

Kuva 3.2 Autotiheydet alueittain 2021 (Henkilbautoa per 1000 asukas).
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KESKUSTASSA PAIKAT OVAT
SIIRTYNEET LAITOKSIIN

Kehitys viimeisen 20 vuoden aikana

Pysakdintipaikkojen kehittymista on seurattu
keskustan alueella kuvan 3.3 mukaisesti. Vuon-
na 2022 keskustassa oli hieman alle 42 000
autopaikkaa. Suurin muutos on tapahtunut py-
sakointilaitosten paikkamadrissa, jotka ovat kak-
sinkertaistuneet noin 20 vuoden aikana kuvan
3.4 mukaisesti. My6s tonteilla on siirrytty yha
enemman rakenteellisiin pysakodintiratkaisuihin.

Kehitys viimeisen 10 vuoden aikana

Viimeisen 10 vuoden aikana kuvan 3.3 alueella
asuntokuntien maara on kasvanut noin 8 %,
asukkaiden maara on kasvanut noin 6 % ja tyo-
paikkojen maara on kasvanut noin 1,5 %. Tar-
kastelualueella autojen maara on kasvanut 5 %,
eli hitaammin kuin asukasmaara. Samalla auto-
tiheys on laskenut yhden prosentin. Autottomia
asuntokuntia on tarkastelualueella noin 58 %.

Kehitys viimeisen 5 vuoden aikana

Tampereen keskustaan on laadittu vuosina 2018
ja 2022 varsin tarkat pysakointitutkimukset,
joissa on selvitetty keskustan pysakointipaikko-
jen maarat ja sijainnit. Vuonna 2022 oli tarkaste-
lualueella yhteensa 41 750 autopaikkaa, mika on
1 650 autopaikkaa enemman kuin aiemmmassa
tutkimuksessa vuonna 2018. Autopaikkamaara
on kasvanut 4 prosenttia. Suurimmat muutok-
set on ollut maantasopaikkojen véahentyminen
seka kiinteistojen tonteilla (-8 %) etta yleisilla ka-
dunvarsi- ja pysakointialuepaikoilla (-7 %). Kiin-
teistdjen tonttien rakenteellinen pysakadintipaik-
kamaara on puolestaan lisaantynyt 5 prosenttia
ja yleisten pysakdintilaitosten paikkamaara 20
prosenttia, mika on mahdollistanut muualle kuin
omalle tontille sijoitettujen pysakointipaikka-
madarien lisadntymisen 9 prosentilla.

Tarkastelualueella
Yhteensa 41 750 autopaikkaa
6 600 yleista kadunvarsi- ja pysakdintialuepaikkaa
18 pysakadintilaitosta (8 150 autopaikkaa)

+ 28 pysakointialuetta

« 43 000 asukasta (tavoite 55 000 vuonna 2040)
44000 tyopaikkaa (tavoite 55 000 vuonna 2040)

-
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Kuva 3.3 Keskustan pysdkointitutkimuksen tarkastelualue vuosina 2018-2022.
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Kuva 3.4 Paikkamadrien muutoksia keskustassa 2003-2022. Kiinteistdjen paikkoja on laskettu ainoastaan vuo-
sina 2018 ja 2022. Vuosien 2003 ja 2013 aluerajaus oli hieman suppeampi kuin myéhemmissa tutkimuksissa.
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Vuoden 2022 pysakadintitutkimuksessa on
verrattu autopaikkojen sijoittumista tontin
ulkopuolelle. Taulukon 3.1 mukaisesti muualle
sijoittuvien autopakkojen maara on kasvanut
3,5-kertaiseksi ja kavelyetaisyyden mediaani
1,5-kertaiseksi. Taulukossa on myos verrattu
kavelytaisyyksia vuoden 2023 asukastutkimuk-
sen vastauksiin. Tampere ja Tampereen kau-
punkiseutu tilasivat vuonna 2021 diplomitydn
"Keskitetty autopysakadinti Tampereen seudulla”.
Tyo6ssa selvitettiin muun muassa asunnon ja
pysakdintipaikan hyvaksyttavaa kavelymatkaa
muissa tutkimuksissa ja kaupungeissa. Lisaksi
tyossa tehtiin haastattelututkimus, jolla selvi-
tettiin hyvaksyttavaa kavelymatkaa asunnon ja
pysakointipaikan valilla ja mitka tekijat voisivat
lisata pidemman kavelymatkan hyvaksyttavyyt-
ta. Tehtyjen selvitysten ja muiden Suomen suur-
ten kaupunkien kayttamien etdisyyksien poh-
jalta on Tampereella otettu kayttodn keskitetyn
pysakdinnin hyvaksytyksi etaisyydeksi asuntojen
osalta enintaan 400 metria (vieraspysakaointi
enintaan 200 metrid). Tyopaikkapysakaoinnin
osalta maksimietaisyys on enintaan 600 metria.

Taulukko 3.1 Tontin ulkopuolelle sijoittuvien autopaikkojen tunnuslukuja ja vertailu asukastutkimuksen vastauksiin kavelyetdaisyyksista.

Vuoden 2018 tutkimus

Vuoden 2022 tutkimus

Muualle sijoitetut autopaikat

331 ap

+ Asuntojen paikkoja 232 ap
+ Liike- ja toimistorakennusten 49 ap

* Yleisia rakennuksia 50 ap

1147 ap
+ Asuntojen paikkoja 255 ap
+ Liike- ja toimistorakennusten 581 ap

* Yleisia rakennuksia 311 ap

Sijoituspaikkojen maara

8 kpl

20 kpl

Etaisyyden mediaani ja vaihteluvali
autopaikalle

Mediaani: 68 metria

Vaihteluvali: 18 - 159 metria

Mediaani: 96 metria

Vaihteluvali: 31 - 439 metria

Etaisyydet autopaikoille

<100 metria 75 %
100-200 metria 25 %

<100 metria 53 %
100-200 metria 29 %
200-300 metria 13 %
300-500 metria 5 %

Vertailuna vuoden 2023 asukastutkimuk-
sen vastaukset kysymykseen “Jos sinulla
olisi mahdollista saada pysakdintipaikka
pysakointihallista kohtuulliseen hintaan,
kuinka kaukana hallipaikka saisi olla
kodista?"

<100 metria 34 %
100-250 metria 30 %
251-500 m 13 %
501-600 m 2 %

> 600 metria 3 %

En osaa sanoa 19 %

Havaintoja pysakoinnin nykytilanteesta ja roolista



PYSAKOINTINORMI EDELLYTTAA
VAHEMMAN AUTOPAIKKOJA

Pysakaintinormi ohjaa paikkojen rakentamista.
Pysakdintinormi on asemakaavassa ilmoitet-
tu velvoiteautopaikkamaara, joka ilmoitetaan
autopaikkojen maarana kerrosneliometria tai
asuntoa kohden. Normi maarittaa autopaikko-
jen minimi- ja/tai maksimimaaran. Miniminor-
missa autopaikkoja tulee rakentaa vahintaan
normin ilmoittama maara, ja maksiminormissa
autopaikkoja tulee vastaavasti rakentaa enin-
taan normin ilmoittama maara. Vuonna 2024
voimassa oleva normi on esitetty liitteessa 1.

Aiemmin pysakointipaikkojen rakentamisen
tavoitteena on ollut tyydyttaa pysakaointitarve.
Vasta vuoden 2016 pysakaintipolitiikka ja vuo-
sina 2019 ja 2023 tehdyt pysakdintinormien

paivitykset antavat mahdollisuuden ohjata kohti

kestavien liikkennemuotojen lisdantyvaa kayttog,
koska uudet normit mahdollistavat pienemman
autopaikkamaaran rakentamisen kuin aiemmat
normit.

Esimerkiksi keskustassa toteutuneiden auto-
paikkamaarien suhde kerrosalaan on pienen-
tynyt keskimaarin asuinrakennuksissa 14 % ja
liike- ja toimistorakennuksissa 5 % viimeisen

10 vuoden aikana. Kuvasta 3.5 ilmenee, etta
pysakoéintinormin keskiarvo (autopaikka/k-m?)
on laskenut vuosittain asemakaavojen vahvis-
tamisvuoden mukaan. Vuosittaista vaihtelua on
paljon asemakaavojen pienen maaran vuoksi,
mutta yleistrendi on laskeva.

Pysakointi-
normi
1/67

1/71

1/83

1/100
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Kuva 3.5 Asumisen pysakdéintinormin kehitys keskusta-alueilla. Asumisen pysakdintinormin keskiarvossa on
mukana ne kiinteistot, joiden asemakaavoissa on kerrosalaperusteinen asumisen pysékointinormi. Mukana ei
ole kohteita, joiden normi on 1 ap/asunto, eikG mydskaan opiskelija- tai palveluasumisen kohteita, joita tosin on
vain vahdn. Kuvaldhde: Keskustan pysakdintitutkimus.

Tampereen velvoitepysakoinnin (pysakoéintinormien) virstanpylvaat:

e Rakennusasetus 1959: 1 ap/asunto tai 1 ap/100-200 k-m?2.

e Autopaikkatoimikunta 1966: 1 ap/asunto. Ensimmaiset autopaikkavelvoitteet
asemakaavoihin.

e Asemakaavoituksen pysakointinormi ydinkeskustassa 1985: 1 ap/125 k-m?, muualla keskus-
tassa 1 ap/110 k-m?

e Pysakointipolitiikka 2016: Siirrytaan autopaikkatarpeen tyydyttamisesta kulkutavan ohjaami-
seen. Asumiselle mahdollisuus joustoihin ja ensimmaisen kerran myos maksiminormi. Au-
topaikkoja voi toteuttaa enintdaan 20 % alle normin, jos joustot toteutuvat taysimaa-
rdisind (nimeamattomat paikat, vuorottaiskaytto, yhteiskayttoautot). Autopaikkoja
voi toteuttaa enintaan 20 % yli normin. Keskustan kavelyvydhykkeella 1 ap/150 k-m2.

e Pysakdintinormien paivitys 2019: Raitiotien vaikutusalue seka opiskelija- ja palveluasumisen
normien valjentaminen.

e Pysakodintinormien paivitys 2023: Raitiotien vaikutusalueen tarkistaminen ja rakenteellisen
velvoitepysakoinnin hyvaksytyn kavelyetdisyyden kasvattaminen.

ap=autopaikka ja k-m? = kerrosneliometri
Kuva 3.6 Tampereen pysdkdintinormien virstanpylvaitd.
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MAKSULLISALUEET OVAT HIEMAN
LAAJENTUNEET, HINTA ON
KASVANUT MALTILLISESTI

Maksuvy6hykkeet

Pysakointi on Tampereen keskustassa padasias-
sa maksullista kadunvarressa, pysakointilaitok-
sissa, lyhytaikaisessa kadunvarsipysakdinnissa
seka kaytdssa olevilla pidempiaikaisilla asukas-
ja yritystunnuksia edellyttavilla kadunvarsipai-
koilla. Ilmaisia tai aikarajoittamattomia paikkoja
on keskustassa hyvin vahan. Tampereella ja
lahiseudulla olevissa hypermarketeissa, joita
ovat paivittaistavara-, huonekalu- ja autotarvi-
keliikkeet, pysakointi on ilmaista. Maksullista
kadunvarsipysakadintia on keskustan lisaksi
Hervannassa ja Kaupissa.

Vuoden 2016 pysakdintipolitiikassa esitettiin
maksuvyohykkeiden laajentamista ja laajentu-
mista onkin hieman tapahtunut kuvan 3.7 mu-
kaisesti. Pysakoinnin hinnat ovat pysyneet lahes
samoina vuodesta 2016. Vydhykkeen 2 hinta on
kasvanut 1,6 €/h -> 2 €/h ja vydhykkeen 3 hinta
1€/h->1,2 €/h. Vyohykkeella 1 pysakoinnin
hinta on pysynyt samana (3,2 €/h). Taulukossa
3.2 on esitetty hintojen vertailua Suomen kuu-
den suurimman kaupungin kesken. Tampereen
hinnat ovat vyohykkeella 1 keskitasoa ja vyohyk-
keella 2 kalleimpien joukossa. On kuitenkin hyva
huomioida, etta edullisimmissa kaupungeissa
Espoolla ja Vantaalla kaupunkirakenteet poik-
keavat merkittavasti Tampereesta, koska niissa
ei ole yhta selkeaa keskustaa.

Keskustassa pysakointilaitosten hinnat ovat
hyvin samaa tasoa vyohykkeen 1 hintojen
kanssa. Vybhykkeelld 1 kadunvarsipysakainti
on maksullista arkisin klo 8-20, lauantaisin klo
8-18 tai 8-20 seka sunnuntaisin klo 12-18 tai
12-20. Vybhykkeelld 2 kadunvarsipysakointi on
maksullista arkisin klo 8-16, 8-18 tai 8-20 seka
lauantaisin klo 8-16 tai 8-20. Vydhykkeella 3
kadunvarsipysakointi on maksullista arkisin klo

Vuoden 2016 pysakdintipolitilkassa esitetty laajennus
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Kuva 3.7 Maksuvyohykkeiden laajentuminen edellisestd pysakdintipolitiikasta vuo-
sina 2016 - 2024.

Taulukko 3.2 Kadunvarsipysakoinnin hintoja Suomen kuudessa
suurimmassa kaupungissa vuoden 2024 alussa.

Alennus

Vyohyke Vyokyke Vyodhyke Vyéhyke

1

2

3

4

vahapaastoisilille

Helsinki 4 €/h 2€/h 50 % (CO2 alle 50 g/km )
Espoo 2€/h 1€/h 50 % (tayssahkoautot)
Tampere 3,2€/h 2€/h 1,2€/h Ei alennusta
Vantaa 2 €/h* 1€/h* Ei alennusta

Oulu 3,2€/h 2,1€/h 1,5€/h 0,6 €/h Ei alennusta
Turku 3,6 €/h 1,8 €/h 0,6 €/h Ei alennusta

* maksuton 1. tunti

Taulukko 3.3 Yksityisten pysdkointilaitosten hintavertailu kadunvarsipy-

sakointiin.vuoden 2024 alussa.

Kadunvarsipysakéinti

1. vydhyke 3,2€/h 3,2€/h 1,6 €/h
2. vyOhyke 2 €/h 2 €/h | maksuton
3. vybhyke 1,2 €/h 1,2 €/h | maksuton

Pysakointilaitokset

P-Hamppi (paikkamaara 972) | Arki La Su+pyha
7-23 (ensimmaiset 3 h) 3,5€/h 3,5€/h 3,5€/h
Seuraavat tunnit 2,4 €/h 2,4€/h 2,4€/h
23-7 0,4 €/h 0,4 €/h 0,4 €/h
P-Frenckell (paikkamaara 370) | Arki La Su+pyha
7-23 (ensimmaiset 3 h) 3,5€/h 3,5€/h 3,5€/h
Seuraavat tunnit 2,4€/h 2,4 €/h 2,4€/h
23-7 0,4 €/h 0,4 €/h 0,4 €/h
P-Asema (paikkamaara 460) Arki La Su+pyha
7-23 (ensimmaiset 3 h) 3,5€/h 3,5€/h 3,5€/h
Seuraavat tunnit 2,4€/h 2,4 €/h 2,4€/h
23-7 0,4 €/h 0,4 €/h 0,4 €/h
P-Tullintori (paikkamaara 530) | Arki La Su+pyha
7-23 (ensimmaiset 3 h) 3,5€/h 3,5€/h 3,5€/h
Seuraavat tunnit 2,4€/h 2,4€/h 2,4 €/h
23-7 0,4 €/h 0,4 €/h 0,4 €/h
P-Technopolis Yliopistonrinne

(paikkamdaara 542) Arki La Su+pyha
24/7 3€/h 3€/h 3€/h
Aimo Park Stockmann

Tampere (paikkamaara 126) Arki La Su+pyha
8-20 3€/h 3€/h 3€/h
20-8 0,5€/h 0,5€/h 0,5€/h
Aimo Park Areena

(paikkamaara 550) Arki La Su+pyha
24/7 3,3€/h 3,3€/h 3,3€/h
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8-18 seka lauantaisin klo 8-16. Vydhykkeilla 2 Vuoden 2016 pysakaointipolitiikassa esitettiin

ja 3 sunnuntai ja arkipyhat ovat maksuttomia. lupavydhykkeiden laajentamista ja laajentumis-
Pysakointilaitoksissa maksua peritdaan ympari ta onkin tapahtunut seka idassa etta lannessa
vuorokauden, mutta hinnat ovat paasaantoi- kuvan 3.8 mukaisesti.
sesti edullisempia ruuhka-aikojen ulkopuolella
(esimerkiksi yolla). Laitoksissa tarjotaan myds Taulukko 3.4 Asukas- ja yrityspysdkoinnin mddrdt suhteessa pysdkointipaik-
usein alennusta pidempiaikaiselle pysakoéinnille. koihin tammikuussa 2024.
Asukas- ja yrityspy- pst ot s . a
wp s e Alue Pysakointipaikkoja Kayttéaste, %
syl g _ sakointilupia 172024 Y parikko) y o
Yleisten alueiden ja kadunvarsien asukas- ja A 291 288 101 %
yrityslupia myonnetaan siksi, etta alueilla ei ole B 225 317 71 %
riittévasti paikkoja tonteilla tai laitoksissa. Tam- - AL C 112 168 67 %
pereella on kaytdssa seuraavat pysakdintiluvat: 9 ey D 353 354 100 %
E 3 13 23 %
e Asukaspysakointilupa F 228 482 47 %
e Yrityspysakadintilupa G 21 50 42 %
¢ Yhteiskayttdautojen pysakadintilupa H 178 313 57 %
e Vieraspysakointilupa (alueillaF, G, H, J, Kja L) J 723 1378 52%
e Yrityspysakdintilupa Z K 124 390 32%
. R f - Vuoden 2016 L 17 250 7 %
* Tyomatkapysakomtllupa (aluellla F,.G, H’J’ K pysakadintipolitiikassa Asukas- ja yrityspysdkointivydhykkeet keskustassa
jab) esitetty laajennukset Pysakaintivydhykkeet v. 2014
e Satamapysakointilupa S pysakaintilupiin Uudet pysikintivyshykkeet v. 2016
Vuonna 2024 pysakdintilupien kuukausihinnat alueittain ovat
 Kotihoidon ja kotihoidon tukipalveluiden v . pysaxointiipten Kutkausini Helttain ov
seuraavat:

pysakdintilupa (kasittaa koko kaupungin)

e Asukaspysakointilupa: A-K 25 €/kk, L 12,50 €/kk

o Yrityspysakointilupa yhdelle lupa-alueelle: A-K 46,70 €/kk, L
23,30 €/kk

e Yrityspysakointilupa Z (sisaltaa kaikki alueet): 1 000 €/vuosi
(ei tarjolla kuukausilupaa)

Pysakaointiluvan lunastaneen ajoneuvon kul-
jettajalla on oikeus poiketa liikennemerkilla
osoitetusta pysakaintikiellosta, -rajoituksesta tai
-maksusta, mikali lisakilvella nain on maaratty.
Lupa ei ole voimassa kuin lisakilvella merkityilla
paikoilla. Luvan lunastaminen ei takaa pysakain-
tipaikkaa, vaan sallii ainoastaan poikkeamisen
pysakdintikielloista, joihin on liitetty asianmukai-
nen lisakilpi. Lupapysakoinnin lisaksi kaduilla on

e Tyomatkapysakointilupa: F, G, H, J, ja K alueilla 56 €/kk (voi-
massa oleva joukkoliikenteen AB-vydhykkeen 30 vrk lipun
hinta) ja L-alueella 28 €/kk

o Kotihoidon pysakdintilupa: 12,50 €/kk

myO6s maksullista tai aikarajoitettua pysakaintia, e Vieraspysakéintilupa: 5 €/vrk (ei tarjolla kuukausilupaa)
jotka kilpailevat samoista paikoista lupapysa-

kdinnin kanssa. Asukas- ja yrityslupia on myon- Asukas- ja yrityspysakointilupia on kaytéssa vain muutamis-
netty pysakointipaikkamaaraan suhteutettuna Lupa-alueet 2024 sa Suomen kaupungeissa. Helsingissa asukaspysakadintilupa
taulukon 3.4 mukaisesti. maksaa 45 €/kk tai 60 €/kk, Vantaalla 50 €/kk ja Turussa 13-18

€/Kkk. Yrityslupa maksaa Helsingissa 61 €/kk ja Turussa 29 €/
kk. Tampereen hinnat sijoittuvat asukas- ja yritysluvissa naiden
puolivaliin.

Kuva 3.8 Pysakéintilupien aluelaajennukset edellisestd pysakdintipolitiikasta vuosina
2076 - 2024.
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3.2. PYSAKOINTI TOTEUTTAA KAUPUNGIN

STRATEGIOITA JA OHJELMIA

Pysakdintipolitiikka on osa kaupunkisuunnitte-
lua ja keskeinen tyOkalu Tampereen liikenne-,
elinkeino-, ymparisto- ja asuntopoliittisten tavoit-
teiden saavuttamisessa. Tampereen strategiat
2030 ja 2035, Pormestariohjelmat 2023-2025

ja 2025-2029 seka Hiilineutraali Tampere 2030
tiekartta maarittavat pysakointipolitiikan tavoit-
teita ja toimenpiteita. Koska pysakoéinnilla on
suuri rooli keskustan kehittdmisessa, niin Viiden
tahden keskustan kehittamisohjelmalla, Kanta-
kaupungin vaiheyleiskaavalla, Keskustan stra-
tegisella osayleiskaavalla ja Tampereen keskus-
tan liikennejarjestelmasuunnitelmalla 2040 on
merkittava rooli pysakdintipolitiikan laadinnassa.
Lisaksi pysakointipolitiikkaan vaikuttavat lukui-
sat muut kaupungin toimintaa ohjaavat strate-
giat ja linjaukset, joita uusitaan ja paivitetaan
valtuustokausittain.

Pysakadinnilla on lukuisia yhtymakohtia koko
liikennejarjestelman kehittamiseen. Pysakdin-
tipolitiikka ja liilkennepolitiikka muodostavatkin
kokonaisuuden. Niilld voidaan vaikuttaa kaupun-
kilaisten auton omistukseen, auton kayttoon ja
liikkumistavan valintoihin. Pysakointipolitiikalla
voidaan puolestaan vaikuttaa pysakdintipaik-
kojen sijaintiin, maaraan, laatuun, kayttoon ja
hintaan seka jakeluliikenteen toimintaedellytyk-
siin. Lisaksi pysakoinnin hinnoittelulla voidaan
vaikuttaa tehokkaasti kulkumuotojakaumaan,
kestavien liikkkumismuotojen edistamiseen ja
pysakointipaikkojen tehokkaampaan kiertoon.
Pysakainti on usein kaupungille nopeampi ja
tehokkaampi tapa vaikuttaa kaupunkilaisten
liikenteeseen ja liikkkumiseen kuin varsinaiset lii-
kenneratkaisut. Pysakdintiratkaisuja onkin usein
pidetty lilkenteen hinnoittelun vaihtoehtona.

Seuraavilla sivuilla on nostettu lyhyesti esil-
le pysakdintipolitiikkaan vaikuttavia asioita
muista keskeisista strategioista, ohjelmista ja
suunnitelmista.

Aguhio- jo

maapaiiilkan

EyEL Tekemisen kaupunki -
Tampereen strategiat
ITS-strategia 2030 ja 2035
Lifkonpeen

Pormestariohjelmat
2023-2025 ja 2025-2029

Hiilineutraali Tampere 2030 tiekartta

Elinkainopobittiset
Tarmperesn kou- finjoukset 2020
Punkifogistiiicon
toimenpidechjiodl-
g 20232025

Kig STOIT KaLmuin-

tbevoisLSkuwen

kifiikkurmisen ohyjel-

Kantakaupungin
vaiheyleiskaava /
Keskustan strateginen

rompernagn
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gEUNtoRodittinen

ochjsima ;
BN osayleiskaava
kehittomnisohialinng
2630 Tampereen keskustan

Liltynndpysa ki
Fife ket -
suLnmitsmo ja

2040

likennejarjestelmasuunnitelma

Viiden tdhden

Pysakointipolitiikkg
2025-2040

Kawvelyn jo
foupunkislaman
afeimo 2030

mo SUMP

Arkkiteh bULs-

shigima
TErracerdary

SR RE IO L By -
den wisolyo
sSULREOWVika

tvoibe ik 2040

kehittdmisean

LIIKENNEPOLITIIKKA

+ Autoliikenteen saavutettavuus

+ Jakeluliikenteen saavutettavuus

+ Jalankulun ja pyoérailyn edellytykset

+ Joukkoliikenteen palvelutaso

* Yhteiskaytt6autot ja -pyorat, liikkkuminen palveluna

+

PYSAKOINTIPOLITIIKKA

Pysakoinnin tarjonta ja kysynta
Pysakdintipaikkojen maars, sijainti ja laatu
Pysakdinnin hinta
Pysakoinnin helppous

+ Jakeluliikenteen purku ja lastaus

Kuva 3.9 Pysdkointipolitiikan rooli kaupungin kehittGmisessa.

Auton omistus,
auton kaytto,

kulkumuodon
valinta

Hiilineutraalius
Jja pddstéjen
vdheneminen

Viihtyisd
kaupunkiympdristé

Siirtyminen
kestaviin
liikkumismuotoihin

Keskustan
vetovoiman kasvu
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TEKEMISEN KAUPUNKI -
TAMPEREEN STRATEGIA 2030
(PAIVITETTY 2023)

Tampereen strategiassa linjataan kaupungin ke-
hittamista vuoteen 2030. Kaupunki etenee kohti
kestavaa, alykasta ja monipuolista liikennejar-
jestelmaa mahdollistaen kestavan ja sujuvan
liikkumisen. Arjen sujuvuutta vahvistetaan tar-
joamalla laadukkaita ja saavutettavia palveluja.
Toimilla pyritdaan kaupunkilaisten liikkkumistar-
peen vahentamiseen seka parantamaan keskus-
tan saavutettavuutta ja elinvoimaisuutta.

i
Cll Ty

Hiilineutraaleja
tekoja

Tampere on kansainvalisesti tunnettu

vaikuttavista teoistaan ilmaston ja luonnon
monimuotoisuuden eteen. Kestavien
valintojen tekeminen on taalla helppoa -
vetovoimamme syntyy arjen sujuvuudesta

Kuva 3.70 Kuvaldhde: Tampereen strategia

TEKEMISEN KAUPUNKI -
TAMPEREEN STRATEGIA 2035

Tampereen strategian 2035 tavoitteena on
kehittaa kaupungin liikennejarjestelmaa koko-
naisuutena mahdollistaen kestavan liikkkumisen
osuuden kasvun. Tampereen tavoitteena on
saavuttaa 65 % kestavan liikkkumisen kulkuta-
paosuus vuoteen 2029 mennessa. Lisaksi stra-
tegiassa jatketaan Tampereen keskustan kehit-
tamista eldvang, viihtyisana ja saavutettavana
kohtaamis- ja asuinpaikkana.

PORMESTARIOHJELMA
2023-2025 IHMISTEN TAMPERE -
MAHDOLLISUUKSIEN KAUPUNKI

Pormestariohjelmassa todetaan, etta keskustan
tulee olla jatkossakin saavutettavissa kaikilla
kulkuneuvoilla. Keskustan viihtyvyyteen, ela-
vyyteen, turvallisuuteen ja kaupunkivihreaan
liittyvia toimenpiteita tulee vieda eteenpain lapi

Kuva 3.11 Kuvaldhde: Pormestariohjelma 2023-
2025 Ihmisten Tampere — mahdollisuuksien

kaupunki

koko valtuustokauden. Pormestariohjelmassa
on myods pysakointi nostettu useassa kohdassa
esille. Uudisrakentamisen pysakdintinormia
tulee uudistaa heti valtuustokauden alussa
tukemaan kaupungin kasvua ja kaupunkiti-

lan kestavaa kayttéa. Tama tarkoittaa normin
keventamista erityisesti keskustassa ja joukko-
liikennereittien varrella selvityksiin perustuen,
seka keskitettyjen pysakointiratkaisujen ja
uusien pysakointiratkaisujen joustavaa hyo-
dyntamista. Erityisesti normia tulee keventaa
ARA-asumisen, erityisryhmien ja opiskelijoiden
asumisen osalta. Myo6skin toimivia liityntapysa-
kointimahdollisuuksia on kehitettava. Kunkun
parkin kevytversio tulee rakentaa nopeasti ja ta-
voitteena taytyy olla, ettd maanalainen verkosto,
ilman Amurin tunnelia, lapadisee koko Tampe-
reen keskustan. Lisaksi pormestariohjelmassa
todetaan, etta lilkenneratkaisuissa huomioidaan
dlyliikenteen tarjoamat mahdollisuudet. Esteet-
tomyyteen tulee kiinnittda huomiota kaikissa
tiloissa, infrassa ja tapahtumissa.

PORMESTARIOHIJELMA 2025-2029 -
MEIDAN TAMPERE

Pormestariohjelmassa 2025-2029 todetaan, etta
toimiva lilkkennejarjestelma ja liikkuminen ovat

keskeisia tekijoita arjen sujuvuuden, yritystoi-
minnan, logistiikan seka yhdyskuntarakenteen
kestavyyden nakdkulmasta. Kaupungin liiken-
nejarjestelmaa kehitetaan kokonaisuutena
huomioiden kaikki likennemuodot. Kaupungin
ilmastotavoitteiden toteutumisen kannalta
keskeista on onnistua lilkkenteen paastojen va-
hentamisessa. Tavoitteena on kestavan liikku-
misen kulkutapaosuuden kasvu 65 prosenttiin
valtuustokauden aikana. Keskustan liikenne-
jarjestelmasuunnitelma viimeistelldan ohjaa-
maan kehittamista. Keskustaan on helppo tulla
joukkoliikenteelld, kavellen, pyoralla ja autolla.
Keskustan keha pidetaan sujuvana autoliiken-
teelle, jota ohjataan kokoojakaduille ja keskus-
tan kehalle.

Pormestariohjelmassa pysakointi on nostettu
useassa kohdassa esille. Viinikan maanalainen
ajoyhteys toteutetaan. Ajoyhteys mahdollistaa
maanalaisten pysakdintilaitosten verkoston
laajentamisen ja maanpaallisen pysakdinnin
vapauttamisen muuhun kayttéon seka keskus-
tan katujen kehittamisen kavelypainotteisem-
miksi. Lisaksi edistetaan lantisen keskustan
maanalaisen pysakoinnin ratkaisuja. Uusilla ja
taydentyvilla alueilla voidaan hyddyntaa keski-
tettyja pysakdintiratkaisuja. Nain pienennetaan
pysakaintiin liittyvia rakentamisen kustannuksia
ja vapautetaan tilaa kaupunkivihrealle, istu-
tuksille ja muille asuinalueiden viihtyisyytta ja
ekologisuutta edistaville ratkaisuille. Edellisella
valtuustokaudella valmisteltu kaupungin pysa-
kdintipolitiikka viimeistellaan. Pysakointinormia
tarkistetaan siten, etta se kannustaa kestavaan
liikkumiseen, edistaa rakennushankkeiden
kaynnistymista ja huomioi asukkaiden arjen tar-
peet ja liikkumisen tavat. Pysakointia ja laajem-
min liikkumista kehitetaan alykkailla ratkaisuilla.
Pysakointipaikkojen digitaalista markkinamallia
kehitetadn ja kadunvarsipysakdinnissa ohjataan
digitaaliseen maksamiseen, mika tuottaa kau-
pungille myds saastoja. Liityntapysakointimah-
dollisuuksia parannetaan eri puolilla kaupunkia
helpottamaan joukkoliikennetta ja muita kulku-
tapoja yhdistelevia matkaketjuja. Sujuvia mat-
kaketjuja kehitetaan pyorapysakoinnin laatua
parantamalla kehittamalla muun muassa raken-
teellista pyorapysakointia keskustassa.
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/FINAL_Tampereen%20strategia%202030_saavutettava_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-06/Ilmari_Nurmisen_pormestariohjelma_2025-2029_Meidan_Tampere_Tulevaisuus_tehdaan_yhdessa.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2025-11/Tampereen-strategia-2035---Tekemisen-kaupunki.pdf

HIILINEUTRAALI TAMPERE 2030
TIEKARTTA (PAIVITETTY 2022)

Hiilineutraali Tampere tiekartassa todetaan, etta
kaupungin tavoitteena on kestavien kulkumuo-
to-osuuksien voimakas kasvu ja autoilun osuu-
den kaantaminen laskuun. Liikennejarjestelman
kehittamisessa etusijalla ovat kestavat kulku-
tavat, joukkoliikenne, kavely ja py6raliikenne.
Tavoitteena on, etta vaihtoehtoisia kayttévoimia
kayttavien ajoneuvojen osuus liikkennekaytds-

sa olevista ajoneuvoista on Tampereella 20 %
vuonna 2025 ja 35 % vuonna 2030. Kulkumuoto-
kohtaiset tavoitteet vuosille 2025 ja 2030 ovat

joukkoliikenne 19 % (2025) -> 21 % (2030)
kavely 31 % (2025) -> 33 % (2030)
pyoraily 13 % (2025) -> 15 % (2030)
henkildautoilu 36 % (2025) -> 30 % (2030)

Tiekartassa esitetaan pyorapysakointimahdol-
lisuuksien lisaamista toteuttamalla keskustaan
laadukas ja turvallinen pyorapysakointilaitos
huomioiden eri pyoratyyppien tarpeet mukaan
lukien tavarapyorat ja sahkopydrien latausmah-
dollisuudet. Ydinkeskustassa edistetaan keski-
tettyjen pyorapysakaintilaitosten toteuttamista
muun muassa Keskustorin ja rautatieaseman
maankayton kehittyessa. Lisaksi esitetaan, etta
lisataan laadukkaita pyorapysakdintipaikkoja
yleisilla alueilla keskustoissa, paapyorareittien
varrella, joukkoliikenteen solmukohdissa ja py-
sakeilla. Kaupungin palvelukiinteistdissa paran-
netaan pyorapysakadintia Tampereen pysakdin-
tipolitiikan linjausten mukaiseksi muutostoiden
yhteydessa seuraavasti: toimistoissa 1 pyorapy-
sakointipaikka/100 k-m?, peruskoulussa 2 pyo-
rapysakointipaikkaa/3 oppilasta, runkolukittavat
telineet ja vahintaan 30 % paikoista katettuja.

Tiekartassa mainitaan, etta pysakaointipolitiik-
kaa paivitetaan ja tarvittavilta osin myos pysa-
kdintinormia paivitetaan tukemaan kestavaa
liikkumista. Kadunvarsien vapautuvaa tilaa
hyddynnetaan kestavien kulkutapojen olosuh-
teiden parantamiseen, kun henkildautojen
pysakdintia viedaan keskustoissa pysakaointita-
loihin. Lisaksi kehitetaan Smart Parking -kon-
septia ja edistetaan sen kayttoonottoa muun
muassa Tammelassa ja muualla keskustan
pysakdinnissa. Mahdollistetaan myds sahkdau-
tojen yleistyminen edistamalla latausverkoston
laajentumista seka edistetaan kestavaa jakelua
ja kaupunkilogistiikkaa.

Tavoite

kt CO2e
1500

1200 1300
Hiilineutraali
Tampere

2030

1990 2020 2030

Tampereen kasvihuonekaasupaastot
vuonna 1990 ja 2020. Tavoite 2030.

Mita

80 % L,

Kasvihuonekaasupaastojen vahentaminen 80 prosenttia.
Hiilinielut tai kompensointi 20 prosenttia.

Kuva 3.12 Kuvaldhde: Hiilineutraali Tampere 2030

VIIDEN TAHDEN KESKUSTAN
KEHITTAMISOHJELMA

Keskustan kehittamisohjelman visiossa 2040
alykkaat digitaaliset ratkaisut ovat tehneet
kaupungista toimivamman ja turvallisemman.
Raitiotie kuljettaa asukkaat ja vierailijat vaivatto-
masti ja paastottdémasti keskustaan ja takaisin
kaikista ilmansuunnista. Pysakainti ja lapikulke-
va autoilu on siirtynyt paaosin maan alle. Kau-
punkitiloja on kehitetty ensisijaisesti vehreina
kavelyn, pyorailyn, oleskelun ja keskustakort-
teleita kivijalkakaupan keitaina. Vuonna 2040
Tampereen keskustassa on noin 55 000 asu-
kasta ja 55 000 tydpaikkaa. Kehittamisohjelman
liikenteen ja liikkkumisen tavoitteissa

e Helpotetaan keskustaan saapumista lahelta
ja kaukaa.

e Sujuvoitetaan lilkkkumista keskustan sisalla.

e Lisataan keskustan lilkennejarjestelman
muuntojoustavuutta.

e Tehdaan kavelijasta katujen tarkein kulkija.

Hyotyina tavoitellaan sitd, etta keskustassa liik-
kuu paljon ihmisia ja elinvoima kasvaa. Lisaksi
kaupunkilikenne on hyva kokemus asukkaille

ja vierailijoille, keskustassa on helppo loytaa
etsimansa paikka, keskustassa voi liikkua esteet-
tomasti ja turvallisesti ja siella voi valita itselleen
kulloinkin sopivan kulkumuodon. Keskustassa
joukkoliikenne toimii ja pysakointipaikka [oytyy
helposti.

Karkihankkeita pysakdinnin osalta ovat maa-
nalainen pysakointiverkosto ja ajoyhteydet
seka muut julkiset rakenteelliset auto- ja
pyorapysakaointilaitokset.

B KARTTA: Liikenteen ja likkumisen tarkeimmat kehittamiskohteet
Tampereen keskustassa aikavalilla 2023-2040. Tampereen kaupunki, 2023
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KANTAKAUPUNGIN
VAIHEYLEISKAAVA/KESKUSTAN
STRATEGINEN OSAYLEISKAAVA

Vaiheyleiskaava koskee Tampereen kantakau-
punkia. Koko kaava-aluetta koskevat sisallot
ovat ilmastonmuutokseen sopeutuminen,
viherymparisto ja vapaa-ajan palvelut. Pysakoin-
nin yleismaarayksessa todetaan, etta asumisen
kortteleissa pysakdinti osoitetaan paaosin py-
sakadintilaitoksiin siten, etta kortteleihin muo-
dostuu mahdollisimman paljon maanvaraista
pihaymparistda. Lisaksi neljalle osa-alueelle

on esitetty kehittamisperiaatteita strategista
yleiskaavaa tarkemmalla tasolla. Néma nelja
osa-aluetta ovat Tesoman asemanseutu, Lielah-
ti-Hiedanranta, Keskusta ja Alasjarven itapuoli.
Naille on maaritetty pysakointiratkaisujen yleis-
ja kehittamisperiaatteet.

Kantakaupungin vaiheyleiskaavan osana olevaa
keskustan strategista osayleiskaavaa on paivi-
tetty samanaikaisesti pysakodintipolitiikan laadin-
nan kanssa. Voimassa olevan keskustan strate-
gisen osayleiskaavan pysakaoinnin kehittamisen
painopisteita ovat keskitetty pyorapysakointia
erityisesti asemakeskuksen alueella, henkil6au-
toliikenteelle maanalainen pysakointiverkosto
ja kytkenta Rantavaylan tunneliin ja maanpaalli-
sen pysakdinnin vahentaminen. Yleiskaavatydn
aikana on tunnistettu paivitystarpeita muun
muassa maanalaisen pysakdinnin ja huollon
ratkaisuissa.

TAMPEREEN KESKUSTAN LIIKENNE-
JARJESTELMASUUNNITELMA 2040

Keskustan liikennejarjestelmasuunnitelmaa on
laadittu samanaikaisesti pysakointipolitiikan laa-
dinnan kanssa ja siita on ollut luonnos kaytdssa
pysakdintipolitiikka laadittaessa. Keskustan
liikennejarjestelmasuunnitelmassa pysakainti ja
jakeluliikenne ovat varsin voimakkaasti esilla.

Suunnitelmassa pysakoinnin keskittamista
maan alle jatketaan. Rakenteellista keskitettya
pysakdintia on houkuttelevaa kayttag, silla se on
helposti saavutettavista keskustan autokehalta,
paikkojen saatavuus voidaan taata, pysakoinnin
enimmaiskestoa ei ole rajattu ja pysakdinnin
hinnoittelu on vastaavalla tai matalammal-

la tasolla verrattuna kadunvarsipysakaintiin.
Pysakodinnista padsee hisseillda maantasolle

lapi vuoden kuivin jaloin. Kadunvarsipysakadinti
palvelee lyhytaikaista asiointipysakointi, liikku-
misesteisten pysakointia seka huolto- ja jake-
luliikennetta. Pysakdintipaikkojen toteutuessa
maanalaisiin pysakointilaitoksiin voidaan kadun-
varsilta vastaavasti vahentaa pysakaointipaikkoja
ja vapautuvaa tilaa hyddyntaa leveampiin jalka-
kaytaviin, oleskeluun, terasseihin, kaupunkivih-
redan seka pyora- ja mikroliikennepysakdintiin.

Keskustassa on nykyisin yli 40 000 autopaik-
kaa. Autopaikkojen kokonaismaara sailytetaan
vahintaan nykyisella tasolla. Pysakointipaikkoja
voidaan lisata, jos ydinkeskustan palveluiden
tai asumisen (muun muassa perheasuminen)
lisaantyminen sita edellyttad. Maankayton
kehittyessa tonttikohtaisten pysakointipaik-
kojen lisdamisen sijaan pysakointia pyritaan
tehostamaan toteuttamalla keskitettyja ra-
kenteellisia pysakointilaitoksia, jotka mah-
dollistavat paikkojen nimeamattomyyden ja

vuorottaispysakoinnin. Pysakointia tehostetaan
myds alyliikenteen ratkaisuilla. Lisaksi syste-
maattinen ja pitkajanteinen kestavan liikenne-
jarjestelman edistaminen vahentaa tarvetta
saapua keskustaan omalla autolla. Valtaosa
keskustan logistiikasta tapahtuu jatkossakin
kaduilla ja tonteilla, mutta myds maanalaista
pysakadintiverkostoa hyddynnetaan citylogistiik-
kaan ja huoltoon.

Havaintoja pysakoinnin nykytilanteesta ja roolista



3.3. ASUKKAIDEN, YRITYSTEN JA SIDOSRYHMIEN NAKEMYKSIA

Ty0 on toteutettu laajassa vuorovaikutuksessa
keskeisten sidosryhmien kanssa. Tyon aikana
on toteutettu sidosryhmahaastatteluja ja sidos-
ryhmatydpajoja seka asukas- ja yrityskyselyt.

Tamperelaiset varsin tyytyvaisia oman
asuinalueen pysakoéinnin toimivuuteen
(asukaskysely)

Asukastutkimus toteutettiin paneelikyselyna

Innolink Oy:n toimesta loka-marraskuussa 2023.

Kyselyn kohderyhman muodostivat autoilevat
ja autoilemattomat tamperelaiset seka ympa-
ryskuntien asukkaat, jotka asioivat Tampereella.
Tutkimus perustuu 1 002 vastaukseen. Tutki-
muksen tavoitteena oli selvittaa asukkaiden
nakemyksia pysakoinnin nykytilanteesta ja
tulevaisuuden kehittamistarpeista.

Tamperelaiset kyselyyn vastanneet olivat varsin
tyytyvaisia oman asuinalueensa pysakoinnin
toimivuuteen. 72 % vastaajista, joilla on auto va-
hintaan satunnaisesti kaytdssa, arvioi pysakoin-
nin toimivan omalla asuinalueellaan erittain tai
melko hyvin. Vastaajista 24 % arvioi pysakéinnin
toimivan melko tai erittain huonosti. Sen sijaan
vastaajat suhtautuivat vieraspysakoéinnin toi-
mivuuteen kriittisemmin. Vastaajista vain 50 %
arvioi vieraspysakoinnin toimivan erittain tai
melko hyvin.

Tamperelaiset pitivat lahella kotia sijaitsevaa
ja itselle varattua pysakdintipaikkaa tarkeana
laatutekijana. 89 % vastaajista, joilla on auto
vahintaan satunnaisesti kaytossa, pitaa lahella
kotia sijaitsevaa pysakointipaikkaa erittain tai
melko tarkeana ja 80 % vastaajista pitaa itselle
varattua pysakadintipaikkaa erittain tai mel-

ko tarkeana. Vastaajista 54% on kiinnostunut

kohtuuhintaisesta pysakointipaikasta yksi-
tyisessa pysakointihallissa. Vastaajista 46 %

olisi valmis maksamaan enintaan 50 euroa
kuukaudessa pysakdintipaikasta yksityisessa
pysakdintihallissa ja 14 % vastaajista 50-75
euroa kuukaudessa. Vastaajista 34 % arvioi, etta
kohtuuhintaisen pysakadintihallipaikan tulisi si-
jaita alle 100 metrin etaisyydella kodista, ja 30 %
vastaajista hyvaksyi 100-250 metrin etdisyyden
kodista.

Vastaajat arvioivat pysakdinnin hinnoittelun ja
saatavuuden vaikuttavan ostospaikan valintaan.
Toisaalta vastaajat arvioivat kestavien liikku-
mismuotojen (joukkoliikenne, pydraliikenne ja
jalankulku) kdyton kasvavan vastaajien omilla

Vastaajat arvioivat tarkeimmiksi pysakoinnin
ominaisuuksiksi turvallisuuden, paikkojen riitta-
vyyden ja vaivattomuuden. Yhteiskdyttdautojen
saatavuutta ja sahkoautojen latausmahdolli-
suuksia ei pidetty yhta tarkeina. Vastaajien mie-
lesta eniten kehitettavaa heidan odotuksiinsa
nahden on pysakadintipaikkojen edullisuudessa,
pysakoinnin vaivattomuudessa, pysakointipaik-
kojen laheisyydessa ja riittavyydessa.

Tampereen keskustaan suuntautuvilla asiointi-
matkoilla tulevaisuudessa. Vastaajista 61 % ar-
vioi, etta pysakointipaikan hinnalla tai saatavuu-
della on erittain tai melko suuri vaikutus siihen,
missa he kayvat kaupassa. Vaikutus on suurem-
pi vastaajilla, joilla auto on vahintaan satun-
naisesti kaytdssa, seka vastaajilla, jotka asuvat
Tampereen ymparyskunnissa. Vastaajista 50 %
puolestaan uskoo kestavien liikkkumismuotojen
kayton kasvavan omilla Tampereen keskustaan
suuntautuvilla asiointimatkoilla tulevaisuudes-
sa. Usko kestavien liikkumismuotojen kasvuun 0%
on suurempi tamperelaisten vastaajien keskuu-
dessa kuin ymparyskunnissa asuvien vastaajien
keskuudessa. Arvioon vaikuttanee kestavien
liikkumismuotojen kaytén mahdollisuuksien
kehittyminen muun muassa raitiotieverkon
laajentuminen.

Erittain hyvin

Melko hyvin

En osaa sanoa

Melko huonosti

Erittdin huonosti

Erittain hyvin
Melko hyvin

En osaa sanoa
Melko huonosti

Erittain huonosti

Auton kayton mukaan

Miten mielestasi pysdakointi toimii omalla asuinalueellasi tilla hetkelld?

25% (ydinkeskusta 26%)

69 %

(54 %)

44% (28 %)

8% (11 %)
16% (21 %)
24 % (35 %)
8% (14 %)
10% 20% 30% 40% 50%
Auto vahintaan . s
satunnaisesti kdytossa Ei ole autoa kaytossa
28 % 14 %
44 % 42 %
3% 21%
16 % 15 % . .
(suluissa ydinkeskusta)
8% 8%

Asukaskyselyyn tuloksiin voi tutustua tarkem-
min liitteessa 4.

Kuva 3.14 Asukkaiden tyytyvaisyys pysakoinnin toimivuuteen omalla asuinalueella (vastaajia 738).
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Yritykset pitavat pysakointijarjestelyja
tarkeina sijaintipaikkaa valittaessa
(yrityskysely)

Yritystutkimus toteutettiin puhelinhaastattelui-
na Innolink Oy:n toimesta loka-marraskuussa
2023. Kyselyn kohderyhman muodostivat Tam-
pereella sijaitsevat yritykset. Tutkimus perustuu
211 haastatteluun. Tutkimuksen tavoitteena oli
selvittaa yritysten nakemyksia pysakoinnin nyky-
tilanteesta ja tulevaisuuden kehittamistarpeista.

Tamperelaiset yritykset pitavat pysakaointijar-
jestelyja yleisesti ottaen hyvina. Vastaajista 76
% piti yrityksen pysakointijarjestelyja erittain

tai melko hyvina. Ydinkeskustan (postinumero-
alueet 33100, 33210 ja 33200) vastaajat suh-
tautuivat pysakointijarjestelyiden toimivuuteen
kriittisemmin kuin muualla Tampereella. Pysa-
kdintipaikat sijaitsevat paasaantodisesti yrityksen
omalla tontilla tai omassa/taloyhtion pysakoin-
tihallissa (64 % vastaajista), kadun varressa (16
%), pysakdintilaitoksissa (17 %). Vastaajista 7 %
ilmoitti, etta yrityksella ei ole pysakointipaikkoja.

Yrityksilla on paaosin riittavasti polkupyorien
pysakdintipaikkoja tydntekijoille ja asiakkaille,
mutta niiden laatutason arvioidaan olevan riitta-
maton. Vastaajista 80 % ilmoitti, etta yrityksella
on riittavasti polkupyoérien pysakointipaikkoja
tyontekijoille, ja 69 % ilmoitti, etta polkupydri-
en pysakdintipaikkoja on riittavasti asiakkaille.

Vastaajista 44 % koki, etta pyorien pysakoin-
tipaikat eivat ole riittavan laadukkaita (saalta
suojassa, valvottuja, runkolukittuja).

Valtaosa vastaajista arvioi yrityksen pysa-
kdintipaikkatarpeen sailyvan nykyisellaan
tulevaisuudessa. Vastaajista 24 % arvioi py-
sakdintipaikkatarpeen kasvavan ja 6 % arvioi
pysakointipaikkatarpeen vahenevan. Samaan
aikaan 34 % vastaajista uskoo kestavien liikku-
mismuotojen suosion kasvavan tyontekijoiden
ja asiakkaiden keskuudessa.

Yrityskyselyyn tuloksiin voi tutustua tarkemmin
liitteessa 5.

Yritykset pitavat pysakointijarjestelyja ja pysa-
kdintipaikkoja tarkeina sijaintipaikkaa valittaes-
sa. Vastaajista 90 % arvioi pysakdintijarjestelyjen
vaikuttavan erittain paljon tai jonkin verran
yrityksen sijaintipaikkaa valittaessa. Hyvat
henkiloautojen pysakointimahdollisuudet nah-
daan myos tarkeana vetovoimatekijana uusien
tyontekijoiden rekrytoinnissa (48 % vastaajista).
Keskustan yritykset pitavat tarkeana, etta toi-
mipaikan Iahella sijaitsee kadunvarsipysakaointi-
paikkoja lyhytaikaiseen pysakéintiin, huoltoon ja
logistiikkaan seka helposti saavutettavaa pidem-
piaikaista asiointipysakointia pysakaointilaitoksis-
sa. Lyhytaikaisen kadunvarsipysakéinnin tarkeys
korostui hieman vastauksissa.

Mika vaittama kuvaa parhaiten yrityksesi pysakointijarjestelyja?

Erittain hyvat 36%
Melko hyvat 40%
En osaa sanoa 2%
Melko huonot 12%
21 % (30 %)
Erittain huonot 9%
0% 10% 20% 30% 40% 50%

(suluissa postinumeroalue 33100)

76 % (69 %)

Kuva 3.15 Yritysten tyytyvaisyys pysdakointijdrjestelyihin (vastaajia 211).
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Yli 50 tahon edustajat osallistuivat
pysakointipolitiikan paivityksen
laadintaan sidosryhmahaastatteluissa
ja -tyopajoissa

Pysakaintipolitiikan paivitysta on laadittu laa-
jassa yhteistyossa sidosryhmien kanssa. Tyon
aikana toteutettiin kolme sidosryhmatydpajaa.
Elokuussa 2023 jarjestetty ensimmainen tydpaja
keskittyi visioon ja tavoitteisiin. Marraskuussa
2023 pidetty toinen tydpaja keskittyi keskustan
pysakdintiin ja kolmannessa tammikuussa 2024
pidetyssa tydpajassa tydstettiin pysakdinnin
kehittamistoimenpiteita. Sidosryhmatydpajoihin
oli kutsuttu laajasti valtuutettuja Tampereen
kaupungin valtuustosta, viranomaisia Tampe-
reen seudulta ja Pirkanmaalta seka yrittajien,
asukkaiden ja eri liikkumismuotojen edustajia.

Tyon aikana toteutettiin myds kymmenen
sidosryhmahaastattelua, joilla selvitettiin noin
20 sidosryhman nakemyksia pysakoinnin nyky-
tilanteesta ja kehittamistarpeista. Pysakointi-
normi ja keskitetyt pysakointiratkaisut nousivat
esille haastatteluissa toistuvasti. Keskusteluissa
korostuivat muun muassa alueiden erilaisuus
ja niiden erilaiset tarpeet, jotka tulisi huomioida
pysakdintinormissa ja pysakdinnin ratkaisuis-
sa. Pysakdintinormilta toivottiin joustavuutta

ja lisaa tarveharkintaa. Lisaksi paivitetty normi
toivottiin saatavan ketterasti laajaan kayttoon
ja my0s sovellettavaksi olemassa oleviin kaa-
voihin. Kalliiden rakenteellisen pysakdinnin
toteutukseen toivottiin maltillisuutta ja muunto-
joustavia ratkaisuja seka kaupungin roolin vah-
vistamista keskitetyn pysakadinnin toteutukses-
sa. Lisaksi nykyisten pysakointipaikkojen kayton
tehostaminen ja vuorottaiskayttd nousi esille.

Haastatellut pitivat keskustan hyvaa saavutet-
tavuutta ja keskustan maanalaisen pysakoinnin
seka sen rinnalla lyhytaikaisen asiointipysa-
kdinnin ja jakeluliikenteen pysakoinnin kehit-
tamista tarkeana. Keskustassa tulee tarkas-
tella pysakointijarjestelmaa kokonaisuutena

osaoptimoinnin sijaan. Toisaalta keskusteluissa
nousi esille, etta visio maanalaisesta pysakain-
nista oli esilla myds vuoden 2016 pysakointi-
politiikassa, mutta vision toteutus on edelleen
kesken. Tampereella keskustan pysakadinti on
paaosin helposti saavutettavissa ja toimivaa.
Sen sijaan haastateltujen kokemuksen mukaan
kaupunkilaisten mielikuvat maanalaisesta pysa-
kdinnista pimeina ja hankalina paikkoina elavat
sitkeassa. Markkinoinnilla mielikuvia voidaan
muuttaa.

Pydrapysakdinnin osalta haastatellut peraan-
kuuluttivat laatua ja keskustassa tarvitaan tur-
vallista pyorapysakointia. Myds pydrapysakoin-
tinormin maara- ja laatuvaatimuksiin toivottiin
joustoa. Kiinteistoliiton vuoden 2023 korjausba-
rometrin mukaan sahkdautojen latauspisteiden
toteutus on lahitulevaisuudessa kerros- ja rivita-
loissa selvasti yleisin korjaushanke. Latausasiat
puhututtavat kaikkien ladattavien valineiden
osalta (autot, sahkopyorat, sahkdiset mikroliik-
kumisvalineet jne.).

Haastatellut arvioivat liikkumisen muuttuvan
merkittavasti tulevaisuudessa, mika nakyy myds
pysakdinnissa. Muutokset voivat tapahtua hyvin
nopeastikin. Vuoden 2016 pysakaintipolitiikkaa
laadittaessa Tampereella ei ollut ratikkaa eika
Woltin kaltaisia kotiinkuljetuspalveluita tai sah-
kdpotkulautoja. Nahtavaksi jaa, miten liikenne-
jarjestelma ja lilkkkumistavat muuttuvat vuoteen
2030 tai 2040 mennessa.

Haastatellut

Finnpark

Aimopark

Europark

Tampere Tunnetuksi ry
Varma

Sato

Kojamo

Kiinteistoliitto

RAKLI

YH Kodit

RT Rakenneteollisuus
Tampereen vuokratalosaatio
Tampereen opiskelija-asuntosaatio
Tampereen vuokra-asunnot
Pirkan opiskelija-asunnot
Kotilinnasaatio
Tammerkosken yrittajat
Tampereen kauppakamari
Pirkanmaan yrittajat

Yrittajien ja kauppakamarin yhtei-
nen edustaja liikennetoimikunnassa

Tyopajaan kutsuttu

Tampereen kaupunginvaltuustosta
Pirkanmaan ELY-keskuksesta
Pirkanmaan liitosta

Tampereen kaupunkiseudulta
Pirkanmaan hyvinvointialueelta
Pirkanmaan pelastuslaitokselta
Sisa-Suomen poliisilaitokselta
Business Tampereelta
Finnparkilta

Pirkanmaan Yrittajista
Tammerkosken Yrittajista
Tampereen Kauppakamarista
Tampereen Torikauppayhdistyksesta
Tampere Tunnetuksi-jarjestdsta
Autoliitosta

Linja-autoliitosta

Tampereen polkupyorailijoista
Tampereen Raitiotielta
Tampereen Taksiautoilijoista
VR-Yhtymasta

Pirkanmaan Kiinteistoliitosta
Tampereen yliopistolta
Tampereen lasten parlamentista
Tampereen nuorisovaltuustosta
Tampereen vanhuusneuvostosta
Tampereen vammaisneuvostosta
Tampereen vanhemmat ry:sta
Suomen lukiolaisten liitosta
Tampereen ammattikorkeakoulun
opiskelijakunnasta

Tampereen yliopiston ylioppilaskunnasta
Tampereen urheiluseurojen
seuraparlamentista

Urbaani Tampere

Tampere Tunnetuksi ry:sta
Tampereen reumayhdistys
Tampereen Tammelalaiset
Kanta-Tampellan asukasyhdistys
Tampereen omakotiyhdistysten
keskusjarjesto

Havaintoja pysakoinnin nykytilanteesta ja roolista
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4. VISIO JA TAVOITTEET

PYSAKOINNILLA TOTEUTETAAN
TAMPEREEN STRATEGIAA 2030:

Tampereen kaupunki on todettu lukuisissa
2020-luvun tutkimuksissa Suomen vetovoi-
maisimmaksi kaupungiksi. Tarkeita tekijoita
vetovoimaisuutta tutkittaessa ovat esimerkiksi
asuinalueen viihtyisyys, sopivan hintaisen asun-
non |8ytyminen, etaisyydet palveluihin ja hyvat
liikenneyhteydet.

Tampereen kaupunki voitti vuonna 2023 ar-
vostetun ykkospalkinnon Barcelona Smart City
World Congresissa mahdollistavien teknologioi-
den kategoriassa tavastaan hyddyntaa teknolo-
gisia ratkaisuja asukkaiden ja yritysten hyodyksi.
Vuotta aikaisemmin Tampere voitti Euroopan
komission vuotuisen kestavan kaupunkiliiken-
teen suunnittelupalkinnon monialaisella Iahes-
tymistavallaan, minka ansiosta ihmiset voivat
tehda terveellisia, turvallisia ja ymparistoystaval-
lisia kaupunkiliikkkumisen valintoja. Kymmenen
vuotta aiemmin P-Hampin pysakaintiluola voitti
palkinnon vuoden parhaana pysakdintitalona
Euroopassa (European Parking Association
Award 2013). P-Hamppi on palkittu myds vuo-
den valaistuskohteena.

Tampereen kaupungilla on voittamisen kult-
tuuri. Sita kannattaa rohkeasti tavoitella myos
pysakoinnin kohdalla. Tasta syysta pysakaoinnin
visioksi onkin valittu "Toimivinta pysakéintia
ihmisille ja yrityksille”.

TEKEMISEN KAUPUNKI

Saavutettawva

Monipuolinen

Helppo-
kayttoinen

—

Elinvoimaa
edistava

Turvallinen i3 O
I*ﬁi-‘fﬁ. nta

ﬂfﬂ uﬁ% |F£F‘

Tehokas

Joustava

Suunnitel-
mallisesti
kehittyva

Kuva 4.1 Pysdakoéinnin visio 2040. Vision toteutuminen edellyttad, ettd pysdkoinnille asetetut kymmenen tavoitetta toteutuvat.
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Vision toteutuminen edellyttaa, etta pysa-
kéinnille asetetut 10 tavoitetta toteutuvat.
Tavoitteena on, etta pysakointi on ensisijaisesti
helppoa kayttaa, turvallista ja vaivattomasti saa-
vutettavaa. Lisaksi alykas pysakaintijarjestelma
on tehokas, kestava, monipuolinen ja joustava.
Pysakoinnin on kehityttava suunnitelmallisesti
edistden samalla kaupungin elinvoimaisuutta.
Keskeinen lahtékohta on jatkaa maaratie-
toisesti pysakoinnin siirtdmista keskustassa
maan alle, johon perustuu myds voimassa
oleva keskustan strateginen osayleiskaava.

Pysakaointiratkaisut edistavat myos kaupunkita-
son tavoitteita. Niilla tuetaan kaupunkistrate-
gian tavoitetta kestavasta liikennejarjestelmasta
ja kaupunkirakenteesta. Pysakointiratkaisuilla
edistetaan ja tuetaan asukkaiden viihtyvyytta,
turvallisuutta ja arjen helppoutta seka elinkeino-
eldman kilpailukykya. Tampere haluaa kaupun-
kina kasvaa ja olla samalla hiilineutraali vuonna
2030. My@s naita tavoitteita edistetaan maail-
man parhailla pysakdintiratkaisuilla.

Vision ja tavoitteiden saavuttamiseksi on laa-
dittu luvun 5 toimenpideohjelma, joka kasittaa
kuusi toimenpidekokonaisuutta. Toimenpide-
kokonaisuudet sisaltavat lukuisia tarkemmin
maadritettyja tehtavia.

Helppo-
kdyttdinen

Pysakorntratkarsut
edistavat kaupungin

viihtyisyytta,

turvallisuutta ja arjen

helppoutta.

Suunnitel-
mallisesti

kehittyva

Kuva 4.2 Pysdkoéinnin tavoitteet 2040.

Monipuolinen

Kestdvd Pysakointiratkaisut
tukevat kestavaa
lilkennejarjestelmaa ja
kaupunkirakenneatta.

PYSAKOINNILLA TOTEUTETAAN
TAMPEREEN STRATEGIAA 2030:
TEKEMISEN KAUPUNKI

Soavutettava

DyisahkSimtiratkaisud
tukevat
kaupunkirakenteen
tiivistymista ja Elinvoimaa
kestavaa kasvua. edistava

Pysakointiratkaisut
tukevat
elinkeinoelaman
kilpailukykya ja
elinvoimaista
‘kaupunkia.
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5. TOIMENPIDEKOKONAISUUDET

S.1. KESKUSTA

PYSAKOINNIN TAVOITTEELLINEN
SIJOITTUMINEN 2040

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Kadunvarres-
sa pysakoivat ensisijaisesti jakeluliikenne,
huoltoliikenne, saattoliikenne, liikuntaes-
teiset, taksit, yhteiskdyttéautot, polku-
pyorat, kaupunkipyoérat, yhteiskayttoiset
mikroliikkumisvalineet ja tilausliikenteen

jatto ja nouto. Lisaksi kadunvarressa mah-
dollistetaan lyhytaikainen asiointipysakointi
(paaosin alle 30 min). Ydinkeskustassa kaikki
muu pysakointi on ensisijaisesti laitoksis-

sa ja tonteilla parantaen katuympariston
viihtyisyytta.

Toimenpiteet

1. Ohjataan pysakoéintia haluttuihin sijaintei-
hin kuvan 5.1 mukaisesti tarjonnan, kaavoituk-
sen, kannustamisen, ohjeistamisen, hinnoitte-
lun ja rajoitusten avulla.

2. Siirretaan keskustan pysdkointia hallitusti
maan alle kadunvarresta ja maanpaallisista ylei-
sista laitoksista. Toteutetaan maanalaiset pysa-
kointiratkaisut ja ajoyhteydet Tampereen kes-
kustan liikennejarjestelmasuunnitelman 2040
mukaisesti (karkihankkeet P-Hampin laajennus
seka Kunkun parkki). Kuvassa 5.2 on esitetty
keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman mu-
kainen maanalaisen pysakoinnin tavoitetilanne
ja vaiheittainen etenemispolku. Jos pysakdinti-
paikkoja joudutaan poistamaan merkittavasti
ennen korvaavien pysakointipaikkojen toteutus-
ta, tulee vaikutukset selvittaa huolellisesti.

3. Laaditaan periaatteet, joilla kadunvarsipysa-
kéintipaikoista ja maanpaallisista yleisista
pysakointilaitoksista luovutaan maanalaisen
pysakoinnin laajentuessa. Periaatteiden laa-
dintaa varteen selvitetaan yhteistydssa keskus-
tan yritysten kanssa, milla liikkumismuodoilla
asiakkaat saapuvat liikkeisiin, ravintoloihin jne.
Periaatteissa huomioidaan modernin kaupunki-
keskustan tarpeet pysakoinnille.

4. Keskeisia toimenpiteita ovat myos kaikki
tassa luvussa jaljempana esitetyt toimenpiteet.
Naita ovat muun muassa auto- ja pyorapysa-
kéinnin helppo saavutettavuus, katuverkon
alykas kayttoé pysakoinnissa, henkiloauto- ja
pyorapaikkojen kayton tehostaminen (sisalta-
en Smart Parking), maksullisuuden kehittami-
nen seka jakeluliikenteen toimintaedellytysten
kehittaminen. Erityisesti pysakointipaikkojen
kayton maaratietoinen tehostaminen mahdol-
listaa keskustan autopaikkamaaran pitamisen
nykyisella tasolla. Lisaksi pysakdintinormit ovat
erittain tarkea tyokalu ohjattaessa pysakointia
haluttuihin sijainteihin. On myos syyta seurata
automaattisten ajoneuvojen yleistymista, koska
silla olisi merkittavia vaikutuksia autoiluun ja
pysakointiin.

AIKATAULU

Toimenpide 1: Jatkuva 2025-2040
Toimenpide 2: Tampereen keskustan liiken-
nejarjestelmasuunnitelman 2040 mukaisena
Toimenpide 3: Vuosina 2026-2027
Toimenpide 4: Vuosina 2025-2030

Tampereen keskustan liikennejarjestelma-
suunnitelmassa 2040 todetun mukaisesti
keskustassa on yli 40 000 pysakdintipaikkaa
ja autopaikkamaara pidetaan vahintaan
nykyisella tasolla tehostamalla pysakointia
muun muassa alyliikenteen ratkaisuilla.
Keskustan maankaytdn kehittyessa auto-
paikat pyritaan osoittamaan keskitettyihin
rakenteellisiin pysakdintilaitoksiin. Kiin-
teistdjen maanpaalliset paikat vahenevat

vaiheittain, kun nykyisia pysakointialueita

KADUNVARRESSA

PRIORITEETTI 1

Jakeluliikenne

Asiakkaiden lyhytaikainen
autopysdakainti

Asiakkaiden lyhytaikainen
pyobrapysakointi
Saattoliikenne (esimerkiksi
seniorit)

Liikuntaesteisten paikat
(LE-paikat)

Taksit

Yhteiskayttoautot
Kaupunkipyorit, yhteiskdyttdiset
mikroliikkumisvdlineet
Bussien tilausliikenne (jdtto ja
nouto)

PYSAKOINTILAITOKSESSA

PRIORITEETTI 1

* Asiakkaiden pitkdaikainen
autopysakéinti

* Asiakkaiden pitkdaikainen
pyordapysakéinti

* Asiakkaiden pitkdaikainen
moottoripy6rdpysakéinti

« Tyéntekijdiden autot

« Vieraiden autot

* Vieraiden moottoripyérat

« Sdhkoinen lataus

taydennysrakennetaan ja velvoitepaikat
pyritaan osoittamaan rakenteellisiin pysa-
kdintilaitoksiin. Pysakdinnin keskittaminen
maan alle mahdollistaa kadunvarsipysa-
koinnin muuttamisen lyhytkestoiseen pysa-
kdintiin ja katujen kehittamisen kaupungin
ja liikennejarjestelmasuunnitelman tavoit-
teiden mukaisesti kavelyyn, oleskeluun,
kaupunkivihredan seka pyora- ja mikrolii-
kenteen pysakaintiin.

TONTILLA

PRIORITEETTI 1

Asukkaiden autot + lataus
Asukkaiden pyodrdt + lataus

Asukkaiden moottoripyérdt +
lataus

Vieraiden pyérat
Vieraiden moottoripyérdt
Kotiinkuljetuspalvelut
Kotihoito

Huoltoliikenne

PRIORITEETTI 2

Kotiinkuljetuspalvelu
Kotihoito
Yhteiskdyttoautot

Asiakkaiden lyhytaikainen
moottoripy6ripysakointi

Kuljetusrobotit

PRIORITEETTI 3

(Sdhkéautojen lataus)

PRIORITEETTI 2

« Asukkaiden autojen pysdkéinti
(velvoitepysdkointi)

« Vieraiden pyérdt

*  Pydrien liityntdpyséakointi

« Yhteiskédyttéautot

 Liikuntaesteisten
pysakointipaikat

PRIORITEETTI 3

« Asukkaiden moottoripyérdt

* Asukkaiden pydrdt

PRIORITEETTI 2

Vieraiden autot
Vieraiden pydrdét
Yhteiskdyttoautot
Jakeluliikenne
Tyéntekijbiden autot

Liikuntaesteisten
pysékointipaikat

PRIORITEETTI 3

Kuljetusrobotit
Itseohjautuvat dronet

Kuva 5.1 Pysdkoinnin sijoittuminen keskustassa tavoitetilanteessa 2040.
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AUTOPYSAKOINNIN
SAAVUTETTAVUUS
TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Tukea elin- 2. Tiedotetaan ja markkinoidaan keskustan g, v
keinoeldman kilpailukykyé helpottamalla pysakointipalveluista. Esimerkiksi keskustan : v":';;";fr*_ﬂ'w -'l'fiii-‘:ﬁ];’fd
asiointia keskustassa ja parantaa asukkai- maanalaiset pysakointilaitokset ovat erittain Pofi
den arjen sujuvuutta. helppokayttdisia, laadukkaita ja turvallisia, _ Vaasa
mutta osalla pysakaijista saattaa olla niista ‘——<
Toimenpiteet virheellisia kasityksia. Lisaksi lisataan autoili- ]
1. Varmistetaan hyva autosaavutettavuus joiden tietoisuutta autokehdasta kayttamalla Hervanta
Tampereen keskustan liikennejarjestelma- opastuksessa termia P-KEHA. P-KEHA esitetdan
suunnitelman 2040 mukaisesti autokehalle ja myds mobiililaitteissa (esimerkiksi Tampere. .
pysakaintilaitoksiin. Lisaksi varmistetaan, etta Finland-mobiilisovelluksessa). Pispala (—-")’ '
keskustan liikennejarjestelmasuunnitelmassa TR : -
esitettyyn korkeatasoiseen kavelyverkkoon on 3. Toteutetaan dlykkaat mobiilisovellukset Au"-‘:"‘mha
laadukkaat ja esteettomat kavely-yhteydet pysa- vapaan paikan léytamiseksi ja laadukas ka-
kdintilaitoksista. dunvarsiopastus (katso luku 5.5 palvelut, reaa- Lempddla
liaikainen info -autot). : gﬂf;_‘f‘jfr‘;ﬂ::
Vuonna 2040 Tampereen keskusta on elin- i
voimainen kaupan, tyopaikkojen ja asumisen TAVOITETILANNE 2040 :
keskittyma. Se on viihtyisa ja elava elamykselli- - Site ot oo . .
nen osa Tamperetta, ja kiinnostava toimintaym-  Yhteensa noin 2700 maanalaista pysakainti- e .
paristd yrityksille. Tama edellyttaa, etta keskusta paikka (P-Hamppi laajennuksineen ja Kun- T
on saavutettavissa kaikilla likennemuodoilla kun parkki) . seacm -
-~ CElA kaupungin as‘_‘kas'ja Iiikennemé"&‘;irien e Uudet ajoyhteydet Viinikankadulta ja Ranta- T'.""Jé!’X(.:'f.?ﬁ-'“:_':“' B T X 1,3 ek B
kasvaessa voimakkaasti. Keskustan kehitta- o ra : et ey X ! ;
_ o S ] vaylan tunneleista :
misen tavoitteiden ja lilkenteen sujuvuuden ) ]
mahdollistamiseksi tulee toteuttaa lisda maan- e Huoltotunneliyhteydet i
alaista pysakointia, joka on helposti saavutetta- 2
vissa keskustaan maaritetyn hitaan liikkkumisen
alueen ulkopuolelta. Taman takaavat maanalai-
set ajoyhteydet.
AIKATAULU ——— Rl gl Tl LU 5
Toimenpiteet 1: Tampereen keskustan lilkkennejarjestelmasuunnitelman 2040 mukaisena """""**""“_“"‘- I NN EEE M Je. Shrie DR KALEVAR
Toimenpide 2: Vuosina 2025-2027 . : .

Kuva 5.2 Tampereen keskustan maanalaisen periaatteena on autoilijalle autokehdn helppo saavutet-
tavuus ja siitd vaivaton siirtyminen pysdkointilaitoksiin. Pysdkointilaitoksesta on esteeton ja turvallinen
siirtyminen katuympdristoon. Autoa voi esteettd siirtdd maanalaisessa pysdkdintiverkossa itdosasta
lansiosaan.

Toimenpide 3: Katso palvelut (reaaliaikainen info - autot)

Toimenpidekokonaisuudet - 25



PYORAPYSAKOINNIN
SAAVUTETTAVUUS

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Tukea elin-
keinoelaman kilpailukykya helpottamalla
asiointia keskustassa. Tavoitteena on, etta
vuonna 2030 pyoéramatkoja tehdaan kaupun-

ginhallituksen 12.9.2022 hyvaksyman pyora-
liikenteen kehittamisohjelman mukaisesti
koko kaupungissa kaksi kertaa enemman
kuin vuonna 2022 (kulkumuoto-osuuden
kasvattaminen 15 prosenttiin).

Toimenpiteet

1. Varmistetaan hyva ja turvallinen saavutet-
tavuus pyoérapysakéintiin Tampereen kes-
kustan lilkennejarjestelmasuunnitelman 2040
pyoraliikenteen tavoiteverkon avulla. Reittien
on oltava sellaisia, jotka pyorailijat valitsevat
luontevasti ja intuitiivisesti. Lisaksi tarvitaan
selked opastus. Pydrapysakdinnin sijoittami-
sessa varmistetaan esteeton kulku liikkkumisen
apuvalineilla.

2. Tiedotetaan ja markkinoidaan kes-
kustan pyorapysakadintipalveluista ja
kaupunkipyorapalvelusta.

Pyérdpaikkojen kéyton tehostamista on késitelty
Jéljempdnda téssa luvussa, pydrien pysékéinti-
normia luvussa 5.2, py6rapysakéinnin muita
kehittamistoimenpiteitd luvussa 5.3, pyérien
liityntapysdkaintié luvussa 5.4 sekd reaaliaikaista
informaatiota ja sdhkélatausta luvussa 5.5.

AIKATAULU

Keskustan on oltava hyvin saavutettavissa
kaikilla liikkumismuodoilla. Keskustan yritykset
tarvitsevat kaikilla liikkumismuodoilla saapuvia
asiakkaita. Eri asiakasryhmien ostos- ja pysa-
kointikayttaytymista on selvitettava tarkemmin
yhdessa alueen yrittdjien kanssa, jotta saadaan
parempi ymmarrys pysakoinnin merkittavyydes-
ta yritysten elinvoimalle.

Toimenpide 1: Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman 2040 mukaisena

Toimenpide 2: Jatkuva
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KATUJEN JA PYSAKOINNIN ALYKAS
JASENTELY

TAVOITTEELLISET VAIKUTUKSET: Pysakointi
sijoittuu mahdollisimman adlykkaasti katu-
verkolla. Katutilan joustavampaa kayttoa

lisdtaan digitaalisilla ratkaisuilla. Alykkaalla
jasentelylla parannetaan muun muassa ar-
jen sujuvuutta ja mahdollistetaan katutilan
elavéittaminen.

Toimenpiteet

1. Toteutetaan katuverkko ja siihen liittyva
pysakointi Tampereen keskustan liikenne-
jarjestelmasuunnitelman 2040 mukaisesti.

Autokehd: Autokeha palvelee keskustaan saapu-
mista ja keskustassa liikkumista. Yhteydet maa-
nalaiseen pysakointiin rakennetaan autokehan
yhteyteen tai sen valittdmaan laheisyyteen.

Korttelikatu: Korttelikatu palvelee autokehalta
maanalaiseen pysakaintiin siirtymista. Kortte-
likadulla voi olla kadunvarsipysakaointia. Huol-
to- ja jakeluliikenteelle on osoitettu erilliset
kuormauspaikat.

Joukkoliikennekatu: Huolto- ja tavaraliikenteelle
on osoitettu erilliset kuormauspaikat. Muu py-
sakadinti ei ole sallittu.

Kévelykatu: Kavelykadulla huolto- ja jakelulii-
kenne voidaan sallia ja osoittaa sille esimerkiksi
ajallisia tai kaluston kokoon liittyvia rajoituksia.
Muu pysakainti ei ole sallittu.

Kévelypainotteinen katu: Kavelypainotteinen
katu palvelee keskustassa liikkumista kavellen,

pyoralla tai mikroliikkuen seka kadun varrella si-
jaitsevien maaranpaiden saavuttamista autolla.
Katuja voidaan kehittaa vaiheittain muuttamalla
alkuvaiheessa tarvittavien pysakointipaikkojen
kayttotarkoitusta maanalaisen pysakoinnin
toteutuessa. Kavelypainotteisella kaduilla jous-
toalue mahdollistaa katutilan monipuolisen
kayton erilaisiin toimintoihin. Joustoalueelle
voidaan sijoittaa autojen, polkupydrien ja mikro-
liikenteen pysakdintia seka kuormauspaikkoja
huolto- ja jakeluliikenteelle.

Kavelypainotteisella kadulla joustoalueelle
sijoittuvia toimintoja voidaan painottaa kysei-
selle kadulle jatkosuunnittelussa asetettavien
tarkempien kehittamistavoitteiden mukaisesti.
Kohdekohtaisessa suunnittelussa kuullaan kayt-
tajia ja kadunvarren palveluyrittajia. Esimerkiksi
vilkkaalla kivijalkakauppojen alueella voidaan
painottaa lyhytaikaista kadunvarsipysakdintia
ja pyora- ja mikroliikenteen pysakaintia nopeaa
liiketiloissa asiointia varten. Lisaksi tarjotaan
kuormauspaikkoja liikkeiden jakelu- ja huolto-
liikenteelle. Pysakodintipaikat toteutetaan siten,
etta kadulla on viihtyisaa eika pysakaointi hallitse
katutilaa.

2. Selvitetaan mahdollisuudet katutilan jous-
tavampaan kaytt6on digitalisaation kei-
noin. Tavoitteena on tehostaa katutilan kayttoa
huomioiden eri toimijoiden tarpeet eri vuoden-
aikoina, viikonpaivina ja vuorokaudenaikoina.
Katutilan merkitys korostuu tulevaisuudessa

ja katutilan nykyinen staattinen hallinta ei tue
parhaalla tavalla kaupungin tavoitteita. Katuti-
lan dynaaminen hallinta on noussut esille kau-
pungeissa ympari maailman. Automaattisten
ajoneuvojen yleistyminen mahdollistaisi aivan
uudenlaisen katutilan joustavan kayton.

Korttelikatu

Autokeha

Joukkoliikennekatu

Kuva 5.3 Tampereen keskustan liikennejdrjestelmdsuunnitelman 2040 mukainen katujen jésentely.

Asukaskyselyssa pidettiin ydinkeskustan
pysakdinnissa tarkeimpina turvallisuut-
ta, paikkojen riittavyytta ja pysakoinnin
vaivattomuutta.

AIKATAULU

Toimenpide 1: Tampereen keskustan lilkkennejarjestelmasuunnitelman 2040 mukaisena.

Toimenpide 2: Selvitys vuonna 2027

Toimenpidekokonaisuudet
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HENKILOAUTOPAIKKOJEN TEHOKAS
KAYTTO

TAVOITTEELLISET VAIKUTUKSET: Paikkojen
nopeampi kierto, parempi kayttoaste ja pie-
nempi kokonaistarve. Keskustan henkiléau-

tojen paikkamaara ei vahene, mutta niiden
kdytté muuttuu ja tehostuu.

Toimenpiteet
1. Laaditaan julkisten pysakointilaitosten
kaytén tehostamissuunnitelma.

e Muodostetaan tarkka ymmarrys nykyisten
pysakdintipaikkojen laitoskohtaisista kayt-
tdasteista vuorokauden eri aikoina.

e Maadritetaan vapaan kapasiteetin potentiaalit
kortteleittain. Erityisesti on sovittava kriittis-
ten ajankohtien ylibookkaussaannot. Kriit-
tisin ajankohta keskustassa lienee arkisin
klo 16-19 ja lauantaisin vilkkaimpaan kaup-
pa-aikaan. Keskustan eri alueilla on varmasti
suuria eroja.

e Selvitetaan keskustassa vapaat velvoitepy-
sakdintipaikat ja niiden sijainnit seka kayton
hinnoitteluperiaatteet. Pidetaan jatkossa ylla
ajantasaista tietokantaa vapaista velvoite-
paikoista, jota hyodynnetaan maankaytdn
suunnittelussa ja rakennuslupavaiheessa.
Hyodynnetaan keskustan taydennysraken-
nushankkeissa vapaana olevia velvoitepy-
sakdintipaikkoja. Paikkojen hinnoitteluperi-
aatteiden tulee olla riittdvan houkuttelevia
hankkeiden toteuttajille.

e Suunnitellaan vuorottaispysakdinnin alykas
ohjaus- ja varausjarjestelma.

e Laaditaan 5-vuotissuunnitelma pysakainti-
paikkojen kaytdn tehostamiseksi.

2. Toteutetaan 5-vuotissuunnitelman mukai-
set toimenpiteet.

3. Edistetaan kiinteistojen tonteilla olevien
pysakointipaikkojen avaamista muiden
kaytt6on (Smart Parking).

e Suunnitellaan toimintamalli, joka erityisesti
kannustaa avaamaan omia paikkoja muille.
Potentiaalisia paikantarjoajia ovat ainakin
asuntoyhtiot, kiinteistoyhtiot, toimistokiin-
teistot, liiketilat.

e Madritetadn kaupungin rooli.

e Suunnitellaan alykas paikkojen
varausjarjestelma.

e Kaupungin kiinteistdjen pysakointipaikko-
jen avaaminen kaupunkilaisille (esimerkiksi
koulut iltaisin).

Automaattisten ajoneuvojen yleistyminen mah-
dollistaisi aivan uudella tavalla paikkojen tehok-
kaan kayton, koska automaattiset ajoneuvot
voivat olla suuremman osan ajasta liikenteessa
ja pysakoinnit sen myo6ta lyhyempia.

4. Toteutetaan 2-3 Smart Parking -kokeilua.

PYORAPAIKKOJEN TEHOKAS
KAYTTO

TAVOITTEELLISET VAIKUTUKSET: Pyérailyn
edistaminen tarjoamalla uudenlaisia pyora-

pysakointikonsepteja paikkojen tehokkaam-
malla kaytolla ja paremmalla kayttéasteella.

Toimenpiteet

1. Laaditaan toimintamalli ja suunnitelmat
yhteiselle pyorapysakointilaitokselle, joissa
on mukana seka kaupallisia toimijoita etta
kaupunki.

e Suunnitellaan 1-2 yhteista pilottikohdetta,
jossa tarjotaan tarveperusteisesti eri tasoisia
pysakadintipaikkoja ja joiden maaraa on mah-
dollista saataa kysynnan mukaan. Tiloissa
voi olla korkeatasoisia lukittuja ja valvottuja
tiloja, joiden kayttooikeutta on rajattu, seka
eritasoisia tiloja, joihin kaikilla on paasy. Tilat
toteutetaan muuntojoustavina.

e Samalla selvitetaan, onko mahdollista osoit-
taa uudis- ja taydennysrakennehankkei-
den pyorien velvoitepysakointia kyseisiin
laitoksiin.

e Madritetadn jokaisen hankkeeseen osallistu-
van osapuolen vastuut ja tehtavat.

e Toimintamalli ja suunnitelmat laaditaan yh-
teistydssa asianomaisten yritysten kanssa.

2. Toteutetaan 1-2 pilottikohdetta.

3. Maaritetaan, miten kaupunki voi edistaa
keskustan yksityisia toimijoita paikkojen
yhteiskdyttéoon. Potentiaalisia toimijoita ovat
ainakin: Toimistokiinteistot keskenaan, toimis-
tokiinteistot & asunto-osakeyhtiot, palvelut &
asunto-osakeyhtiét ja liikenteen hubit (esimer-
kiksi rautatieasema) & asunto-osakeyhtiot.

PYORIEN AIKATAULU

Toimenpide 1: Vuonna 2025
Toimenpide 2: Vuosina 2027-2028
Toimenpide 3: Vuosina 2026-2027

HENKILOAUTOJEN AIKATAULU
Toimenpide 1: Vuonna 2026
Toimenpide 2: Vuosina 2026-2030
Toimenpide 3: Vuosina 2025-2026
Toimenpide 4: Vuosina 2026-2028

Mita alykkaampi
paikkojen varaus- ja
ohjausjarjestelma, sita
enemman voi paikoista
olla yhteiskaytéssa.

Suuri
SEINCEIEIRYE

Pienempi
paikkatarve

Palvelut

Asuminen

00:00

06:00 12:00

>
18:00 24:00

Kuva 5.4 Vuorottaispysdkdinnin potenttiaaleja.
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AIKARAIJOITUKSET, MAKSUVYOHYKKEET, PROGRESSIIVINEN

HINNOITTELU JA MAKSUAUTOMAATIT

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Pitkaaikaisen
pysakoinnin ohjautuminen keskitettyi-

hin pysadkointilaitoksiin seka kadunvarren
pysakointipaikkojen tehokkaampi kaytto
nopeamman pysakéintikierron avulla.

Toimenpiteet:

1. Selvitetaan aikarajoitusten ja maksulli-
suusaikojen yhtenaistamista. Nykyisin on
paljon erilaisia aikarajoituksia jopa samalla
maksuvyohykkeella ja naita pyritaan yhtenais-
tamaan. Tavoitteena on selkeyttaa pysakointia
kayttajalle. On kuitenkin tarkeaa huomioida
kadunvarressa olevien toimintojen asettamat
vaatimukset pysakoinnille.

Selvitetaan vaikutukset, jos kadunvarsipysa-
kdinnin muutetaan keskustassa maksulliseksi
tai aikarajoitetuksi my®os iltaisin, disin ja viikon-
loppuisin, kuten pysakaintilaitoksissakin. Tietyt
erityisryhmat vapautetaan puolestaan koko-
naan pysakointimaksuista, kuten lyhytaikainen
huoltoliikenne ja liikkuvan tydn tekijat. Kaupunki
madrittelee myos riittavat ilmaisen pysakdinnin
enimmaiskestot esimerkiksi 10 min...2 h.

Mahdollisesta aikarajoitusten yhtenadistamisesta
ja maksullisuusaikojen muutoksista tehdaan
kattavat vaikutusarvioinnit.

2. Tarkistetaan maksuvyoéhykkeiden laajuu-
det ja hinnoitteluperiaatteet. Maaritellaan
periaatteet, joiden perusteella pysakdinnin hin-
noittelua muutetaan pidemmalla aikatahtaimel-
|a. Samalla arvioidaan, miten vahapaastoisyys
on syyta huomioida.

3. Laaditaan progressiivisen hinnoittelun
suunnitelma ydinkeskustaan. Linjattavia
asioita ovat toteuttamisperiaate, kayttoalue,
hinnoitteluperiaate ja vahapaastdisyyden huo-
mioiminen. Lisaksi arvioidaan vaikutukset muun
muassa pysakointituloihin seka mallin hyodyt ja
haitat. Tampereen ydinkeskustassa kadunvarsi-
pysakdinnin ja pysakointilaitosten hinnoittelua
kehitetadn yhteistydssa keskustan yritysten ja
pysakdintitoimijoiden kanssa.

4. Harkitaan progressiivisen hinnoittelun
pilotointia valitulla alueella.

5. Mahdollisen pilotin pohjalta paatetaan
mallin vakinaistamisesta ja mahdollisesta
laajentamisesta.

Progressiivinen hinnoittelu: Alustava
hinnoitteluperiaate

e Kadunvarsipysakaéinnin hinta kasvaa py-
sakoinnin keston mukaan keskustan vilk-
kaimmilla liikekaduilla. Tavoitteena on
pysakoinnin keskimaaraisen keston lyhen-
taminen, pysakointikierron nopeuttaminen
ja pitkaaikaisen pysakaoinnin ohjautuminen
pysakaintilaitoksiin. Suosituksena on, etta
kadunvarren hinta saavuttaa maanalaisen
pysakadinnin 30 minuutin kohdalla. Lisaksi
suositellaan aikarajoitusta, joka on vydhyk-
keelld 1 enintaan 1 h, vyéhykkeelld 2 enin-
taan 2 h ja vydhykkeella 3 enintaan 3 h.

e Pidemmalla tahtaimella tulee harkita kayt-
téasteen mukaan vaihtuvaa hinnoittelua,
jolloin voidaan luopua maksuvyohykkeista.
Talldin vilkkaimpina aikoina hinta on korkein
ja esimerkiksi sunnuntaisin hinta on toden-
nakoisesti hyvin alhainen, koska kayttdas-
teet ovat matalat.

Pysakointimaksu on keskustan liikennejarjestel-
masuunnitelman 2040 mukaisesti lahtokohtai-
sesti korkeammalla tasolla keskustan kadunvar-
silla kuin pysakdintilaitoksissa.

Asukaskyselyssa lyhytaikaisen pysakaoinnin edul-
lisempi hinta suhteessa pidempiaikaiseen pysa-
kointiin sai kannatusta. Kannattajia oli 55 % ja
vastustajia 14 %. Kolmannes ei osannut sanoa.

Santeri Viinamdki
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6. Laaditaan selvitys kolikkomaksamisen
luopumisen aikataulusta. Kolikkomaksami-
sen osuus on jo nykyiselladan hyvin pieni (noin
2,5 %) ja siita aiheutuu paljon kustannuksia
muun muassa rahankasittelyn ja ilkivallan takia.
Kolikkomaksamisesta luovutaan viimeistaan
silloin, kun kolikkomaksamisen mahdollistava
automaatti on tullut kayttdikansa paahan. Myos
naissa automaateissa on maksukortilla maksa-
misen mahdollisuus.

7. Arvioidaan mahdollisuutta luopua pysa-
kéintiautomaateista. Maksukorteilla toimivista
automaateista voidaan ryhtya luopumaan esi-
merkiksi silloin, kun mobiilimaksamisen osuus
on yli 95 % pysakdintimaksuista. Vanhimmista
ja vahiten kaytetyista automaateista luovutaan
talldin ensimmaiseksi. Nykyisin mobiilimaksa-
misen osuus on hieman alle 85 %. Maksuauto-
maattien kdayttdmaaria on esitetty kuvassa 5.5.

8. Lyhyeen ilmaiseen pysakointiin oikeu-
tetuille kayttajaryhmille otetaan kaytto6n
"virtuaalinen pysakéintikiekko”, eli velvolli-
suus aloittaa ja lopettaa lyhytaikainen pysakoin-
ti mobiilisovelluksella.

AIKATAULU

Toimenpide 1: Vuosina 2025-2027
Toimenpide 2: Vuonna 2027
Toimenpide 3: Vuonna 2026
Toimenpide 4: Vuosina 2027-2028
Toimenpide 5: Vuosina 2029-2030
Toimenpide 6: Vuonna 2026
Toimenpide 7: Vuosina 2028-2029
Toimenpide 8: Vuosina 2027-2028

Kaikki maksutavat
(noin 3 miljoonaa euroa)

3%

_= 49 maksutapahtumaa péaivissa

OKateinen @A Kortti W Mobiili

Asteikko

. 50 tapahtumaa /[ péiva
. 25 tapahtumaa [/ péiva

O 0 tapahtumaa / péiva

Kuva 5.5 Tampereen pysdkointimaksumaksuautomaattien kateiselld ja kortilla myytyjen lippujen madrdt pdivéssa vuonna 2023.
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PYSAKOINTILUVAT

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Tarjota pysa-
kéintimahdollisuus alueilla, jossa ei pysty-

ta tarjoamaan riittava pysakeéintipalvelua
tonteilla tai lahella sijaitsevissa yleisissa
pysakointilaitoksissa.

Toimenpiteet:

Lupien alueellisia laajuuksia ja pysakaointijarjes-
telyja tarkasteltaessa huomioidaan alueiden eri-
laiset kayttotarpeet, asukkaiden yhdenvertainen
kohtelu seka palveluiden, liikunta- ja harrastus-
paikkojen saavutettavuus.

1. Analysoidaan nykyisten pysakointilu-
pa-alueiden pysakointitilanne. Keskeisia
selvitettavia asioita ovat:

e Mitka ovat paikka- ja lupamaarat ja miten ne
ovat muuttuneet?

e Millaiset ovat pysakoinnin kayttoasteet
ja kuinka suuri osuus pysakainnista on
lupapysakaintia?

e Millaista palautetta on saatu?

2. Maaritetaan lupakohtaiset myéntamis- ja
hinnoitteluperusteet. Tall6in huomioidaan
tyon aikana esille nousseet kehittamisehdotuk-
set ja haasteet (katso liite 3). Tarkeaa on maa-
ritelld muun muassa periaatteet, joilla tayden-
nys- ja uudisrakennuskohteet padsevat mukaan
lupajarjestelmaan tai jaavat sen ulkopuolelle.
Lisaksi tarkistetaan lupien alueelliset laajuudet.

AIKATAULU

Toimenpide 1: Vuonna 2026
Toimenpide 2: Vuonna 2026
Toimenpide 3: Jatkuva
Toimenpide 4: Vuosina 2026-2027
Toimenpide 5: Vuosina 2026-2040
Toimenpide 6: Jatkuva

3. Yhtenaistetaan aikarajoituksia. Tarkiste-
taan kaikkien alueiden aikarajoitukset vastaa-
maan kyseisen alueen tarpeita. Samankaltaisille
alueille toteutetaan samanlaiset aikarajoitukset
Huomioitava, etta muutokset kannattaa tehda
jarkevina kokonaisuuksina ja/tai esimerkiksi lii-
kennemerkkien muiden muutosten yhteydessa.

4. Laaditaan hinnoittelumalli, jolla vai-
heittain paastaan kohti markkinaehtoista
hintatasoa. Tallgin pysakdintiluvan hinta on
esimerkiksi samaa suuruusluokka talo- ja kiin-
teistoyhtididen pysakointihintojen kanssa.

5. Keskustan ja aluekeskusten taydennysra-
kentamisen seka maanalaisen pysakointi-
laitosverkoston taydentyessa tarkistetaan
saannollisesti asukas- ja yrityslupien tarve.
Tarvittaessa voidaan luopua alueilla asukas- ja
yrityspaikkaluvista, jos tonteille ja laitoksiin on
toteutettu riittavasti pysakointipaikkoja auton
sailytykseen.

6. Seurataan tarvetta uusille pysakaéintilu-
pa-alueille ja alueiden laajennuksille. Tarve
pysakadintilupa-alueelle voi syntya esimerkiksi
tarpeesta rajoittaa kadunvarsipysakdinnin kes-
toa kunnossapidon parantamiseksi. Selvitetaan
myo6s mahdollisuutta kayttaa pysakaintilupa-
tunnuksia ristiin alueiden kesken silloin kun
pysakadintipaikkojen maara lupa-alueella ei ole
riittava.




JAKELU- JA HUOLTOLIIKENNE

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Parantaa
logistiikan ja huollon sujuvuutta ja kustan-
nustehokkuutta seka katutilan tehokasta

kayttoa ja katutilan viihtyisyytta. Toimenpi-
teet parantavat erityisesti elinkeinoelaman
kilpailukykya.

Toimenpiteet
1. Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikka-
verkoston kehittaminen

e Jakeluautojen pysayttaminen sallitaan py-
sakdinti- ja pysayttamiskieltoalueilla seka
muilla mahdollisilla alueilla tarpeen mukaan.
Kaydaan lapi Tampereen keskusta-alueen
pysakadinti- ja pysayttamiskieltoalueet yhdes-
sa alueen yrittdjien ja jakeluyritysten kanssa
seka pohditaan, olisiko niita mahdollista
nykyista laajemmin kayttaa jakeluautojen
lastaus- ja purkupaikkoina. Talldin merkitaan
kohteet kuormauspaikka-likennemerkeilla.
Samalla selvitetaan, olisiko joissakin kohteis-
sa perusteltua sallia paikan vuorottaiskaytto.

e Selvitetaan, voidaanko jakeluautoille
osoittaa enenevadssa maarin aikaikkunoi-
ta kuuden ja kymmenen valisena aikana,
jolloin pysakdintipaikka olisi varattu vain
jakeluautoille.

e Selvitetadn nopeasti yleistyvien ruokajake-
luiden ja muiden kotiinkuljetuspalveluiden
toimintaedellytysten kehittamismahdollisuu-
det pysakoinnin osalta.

2. Selvitetaan y6naikaisen jakelun laajen-
tamismahdollisuudet. Yol tehtava jakelu
vapauttaa katutilaa muuhun kayttéon. Toisaalta
on varmistettava, etta alueen yrittajilla on tar-
vetta ja hyotya toimenpiteesta. Toimenpide ei
saa myoskaan aiheuttaa meluhaittaa asukkaille.
Taman tarpeeseen vaikuttaa merkittavasti toi-
menpiteen 1 katuverkon lastaus- ja purkupaik-
kaverkoston tiheys ja laajuus.

3. Selvitetdan maanalaisen jakelun ja huol-
lon lisddmismahdollisuudet maanalaisen
pysakodintiverkoston ja sen ajoyhteyksien
myotd. Maanalainen jakelu ja huolto vapaut-
taa katutilaa muuhun kayttéon. Toisaalta on
varmistettava, etta alueen yrittdjilla on tarvetta
ja hydtya toimenpiteesta. Mahdollisia kohteita
voivat olla esimerkiksi Finlaysonin alue, Fren-
ckellin alue, Sokos, Stockmann, Koskikeskus,
Asemakeskus, Tampere-talo). Naiden tarpee-
seen vaikuttaa merkittavasti toimenpiteen 1 las-
taus- ja purkupaikkaverkoston tiheys ja laajuus
seka mahdollisen maanalaisen huoltoyhteyden
sijainti.

4. Selvitetaan jakeluliikenteen pysakéinti-
tunnuksen edellytykset ja linjataan mah-
dolliset ajoneuvojen kokorajoitukset ja
kdyttévoimaetuudet.

o Jakeluliikenteen pysakaintitunnus oikeuttaisi
kayttdmaan lastausruutuja ilman pysakoin-
timaksua ja pysakéimaan kadunvarressa
edullisesti.

e Tunnuksella olisi hyvin maltillinen hinta, joka
on porrastettu ajoneuvon ymparistoystaval-
lisyyden mukaan.

e Voidaanko rajoittaa suurten jakeluliikenteen
ajoneuvojen kayttoa keskustassa suosimalla
tietyn kokoista kalustoa?

e Toteutetaan helposti ladattava mobiiliso-
vellus jakeluliikenteen tarpeisiin. Sovellus
voi pitaa sisalldaan myos kaupunkijakelun
informaatiojarjestelman laajemman toteu-
tuksen (tieto sijainneista, vapaa/varattu
tieto jne.). Sovellus voi kasittaa myos paikan
varaamismahdollisuuden.

e Vaiheessa 2 jakeluliikenteen pysakdintitun-
nus voidaan myontaa myds henkildautoille
(esimerkiksi ruokalahettien kuljetukset).

KUORMAUS
LASTNING

\/
S

Myoéntamisehdot vaiheessa 1

* Yrityksen y-tunnus vaaditaan.

* Yritys on hoitanut lakisaateiset velvoitteensa.

e Tarkoitettu ammattimaista jakelutoimintaa
suorittaville yrityksille.

IN

13m

s B =R

Henkildauto Pakettiauto Kuorma-auto

X v

N

Myéntamisehdot vaiheessa 2

* Yrityksen y-tunnus vaaditaan.

* Yritys on hoitanut lakisaateiset velvoitteensa.

« Tarkoitettu ammattimaista jakelutoimintaa
suorittaville yrityksille.

<10m >10m

Henkildauto Pakettiauto Kuorma-auto Kuorma-auto

v vV v X

o Bl o= =P

Kuva 5.6 Jakelutunnuksen mydntamisehtoja vaiheessa 1 ja 2.
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5. Huoltoliikenteen toimintaedellytysten
varmistaminen.

e Selvitetaan huoltoliikenteen toimintaedel-
lytysten kehittdmismahdollisuudet pysa-
kéinnin osalta. Yksi mahdollisuus on tarjota
heille huoltoliikenteen pysakointitunnus,
joka oikeuttaisi esimerkiksi ilmaiseen lyhytai-
kaiseen pysakaintiin ja edulliseen pidempiai-
kaiseen pysakaintiin kadunvarressa.

e Varmistetaan, etta autokehan sisapuoliset
kadut palvelevat mahdollisimman hyvin
huoltoliikennetta.

6. Seurataan muiden kaupunkien esimerk-
keja kaupunkilogistiikan minihubien edista-
misessa. Kevyilla kuljetusvalineilld kuten tava-
rapyorilla ja sahkdavusteisilla kuljetusvalineilla
voidaan toimia my®os alueilla, joissa on mahdol-
lisesti tulevaisuudessa tiukat paasto- ja aikara-
joitukset. Lisaksi kevyet kuljetusratkaisut sovel-
tuvat Gisin tapahtuvaan jakeluun hiljaisuutensa
ansiosta. Kevytta jakelua voidaan myds soveltaa
alueilla, jotka ovat ominaisuuksiltaan haasta-
via raskaammalle kalustolle. Tavarapyorilla ja
pienilla sahkopakettiautoilla voidaan toteuttaa
jakelua hankalasti saavutettavissa olevissa tai
ruuhkautumisesta karsivissa kohteissa. Minihu-
bit voidaan jakaa kolmeen ryhmaan seuraavasti:

AIKATAULU

Toimenpide 1: Vuosina 2025-2026
Toimenpiteet 2-3: Vuosina 2026-2027
Toimenpiteet 4-5: Vuosina 2026-2027
Toimenpide 6: Vuosina 2026-2040

Yhteiskayttoiset minihubit, joista jakelu asi-
akkaille suoritetaan sahkoavusteisilla polku-
pyorilla tai muulla sahkoisella jakelukalustol-
la (katettu sahkémopo tms.). Minihubia voi
hoitaa erillinen operaattori, joka yhdistaa eri
jakeluyhtididen toimituksia. Nykyisin viimei-
sen kilometrin jakelu on usein kannattama-
tonta jakeluyhtiodille. Kaupungin tehtavana
on osoittaa sopivia paikkoja minihubeille ja
toimia aluksi puolueettomana kokoajaorga-

nisaationa yhteistoiminnan kaynnistymiselle.

Jakeluyrityskohtaiset minihubit, jotka toimi-
vat yhden yritykseen tarpeisiin. Loppujakelu
toimii samalla tavalla kuin usean jakeluyri-
tyksen yhteiskayttoisessa hubissa. Kaupun-
gin tehtavana on osoittaa minihubeille sopi-
via paikkoja, joiden ymparilla olisi riittavan
tiheasti asutusta ja liikkeita (jakelukohteita
tiheassa).

Liikuteltavat minihubit. Euroopan kaupun-
geissa on kokeiltu liikuteltavia minihubeja,
joissa esimerkiksi kontit pysakdidaan tie-
tyksi ajaksi eri paikkoihin. Konteista jakelu
jatkuu sahkokayttoisilla pakettiautoilla
sovittuihin pisteisiin ja loppujakelu tehdaan
sahkdavusteisilla polkupyorilla. Pakettiauto
vastaanottaa tyhjat kuljetuslaatikot ja voi
tarvittaessa kuljettaa myos polkupydria.
Kaupungin tehtavana olisi yhdessa operoi-
van yrityksen kanssa maarittaa turvalliset
ja logistisesti tehokkaat paikat ja reitit liiku-
teltavalle kalustolle. Lisaksi kaupunki voisi
kannustaa toiminnan kaynnistamista esi-
merkiksi sallimalla ko. kaluston liikkumisen
kavelykatualueilla.

Kaikki esitetyt toimenpiteet suunnitellaan

ja toteutetaan tiiviissa yhteisyossa

alueen yrittdjien ja alueella toimivien
jakeluliikennetta ja huoltotoimintaa

harjoittavien yritysten kanssa.
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5.2. HENKILOAUTOJEN JA PYORIEN PYSAKOINTINORMIT JA KESKITETTY PYSAKOINTI

PYSAKOINTINORMIEN
SOVELTAMISOHIJEIDEN
TARKENTAMINEN

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Selkeyttaa

nykyista pysakointinormia ja helpottaa sen
kdytt6éa suunnittelussa.

Toimenpiteet

1. Tarkennetaan seka henkiléautojen etta
pyorien pysakéintinormien soveltamisoh-
jeita (esimerkiksi kavelyetdisyyden maaritys,
pyorapysakoinnin laatutaso) ja vahennetaan
pysakdintinormin tulkinnanvaraisuutta. Lisaksi
arvioidaan yhteiskayttéauton huojennuksen
tarpeellisuutta.

2. Lisataan ohjeistusta sen osalta, milloin ja mi-
ten kaytetdan erilaisia pysakointinormeja.

AIKATAULU
Toimenpiteet 1 ja 2: Vuonna 2025

Normien soveltamisohjeiden tarken-
tamisessa kuullaan osapuolia, joihin
nailla on vaikutusta. Sama koskee
myo6s myohemmin esitettya toi-
menpidetta normien varsinaisesta
paivittamisesta.

NYKYISTEN PYSAKOINTINORMIEN
TOIMIVUUS

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Lisata ymmar-

rysta nykyisten normien toimivuudesta.

Toimenpiteet

1. Selvitetaan asuintonttien pysakointipaik-
kamadrien toimivuutta ja riittavyytta seka
pysakéinnin tilannetta valituilla alueilla:

e Ovatko pysakointinormin mukaiset auto- ja
pyorapaikat toteutettu? Jos toteutus eroaa
normista, selvitetdan syy poikkeamaan
(onko esimerkiksi rakennusluvissa myonnet-
ty poikkeuksia pysakdintinormiin tms.).

e Onko pysakointipaikkoja osoitettu muualle,
onko pysakdinnin tehostamiskeinoja kaytet-
ty ja ovatko paikat nimeamattomia?

o Ketka ovat autopaikkojen kayttajia?

e Mika on autopaikkojen kayttdaste? Onko
autopaikkoja liikaa vai liilan vahan? Onko
autopaikkoihin jonoa?

e Mika on kadunvarsipysakdinnin kayttoaste?

e Mika on muun pysakainnin tilanne (vieraspy-
sakointi, kotihoidon pysakadinti, LE-pysakointi
moottoripydrien pysakdinti jne.)?

e Mitka ovat pyorapaikkojen kayttoasteet?
Onko pydrapaikkoja liikaa vai lilan vahan?

e Mika on pyodrapaikkojen laatutaso (esimer-
kiksi katettujen ja runkolukittavien paikkojen
maarat)? Ovatko pyorapaikat helposti saavu-
tettavissa ja kaytettavissa?

e Onko alueella vaarinpysakaintia tai muita
pysakainnin lieveilmiodita (pyoria sailytetaan
muualla kuin on suunniteltu)?

2. Selvitetaan toimitila- ja liiketilatonttien
pysakoéintipaikkamaarien toteutumista, toi-
mivuutta ja pysakoinnin tilannetta valituilla
alueilla:

e Ovatko pysakoéintinormin mukaiset auto- ja
pyorapaikat toteutettu? Jos toteutus eroaa
normista, selvitetdan syy poikkeamaan
(onko esimerkiksi rakennusluvissa myonnet-
ty poikkeuksia pysakdintinormiin tms.).

e Onko pysakaointipaikkoja osoitettu muualle
ja onko pysakdinnin tehostamiskeinoja kay-
tetty? Ovatko paikat nimeamattomia? Ovat-
ko autopaikat vuorottaiskaytdssa?

e Mika on autopaikkojen kayttdaste? Onko
autopaikkoja liikaa vai lilan vahan?

e Mika on kadunvarsipysakoinnin kayttoaste?

e Ketka ovat pyorapaikkojen kayttajia?

e Mitka ovat pyorapaikkojen kayttoasteet?
Onko pydrapaikkoja liikaa vai lilan vahan?

e Mika on pyorapaikkojen laatutaso? Ovat-
ko pyorapaikat helposti saavutettavissa ja
kaytettavissa?

e Onko alueella vaarinpysakaintia tai muita
pysakoinnin lieveilmidita (pyoria sailytetaan
muualla kuin on suunniteltu)?

3. Selvitetaan mahdollisuudet kehittda ennus-
temenetelmaa koskien seka asukkaiden etta
toimisto- ja liiketilojen pysakointipaikkatarvetta
tulevaisuudessa.

AIKATAULU
Toimenpiteet 1-3: Vuosina 2026-2027
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PYSAKOINTINORMIEN PAIVITYS

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Pysakointinor-
mi ohjaa kohti asetettuja tavoitteita. Tule-
vaisuuteen varautuminen nakyy normeissa
joustavuutena. Henkil6autojen pysakéin-
tiratkaisuissa suuntaus on kohti paikkojen
tehokkaampaa hyédyntamista nimeamatto-
mien paikkojen ja vuorottaiskayton avulla

seka kohti kayttaja maksaa -periaatetta.
Pyorapysakointinormissa esitetyt vaati-
mukset huomioivat pyorailyn suosion kas-
vun, lisdantyvat erikoispyorat ja pyorailyn
sahkoéistymisen synnyttden laadukkaita ja
turvallisia pysakéintiratkaisuja.

Toimenpiteet

1. Laaditaan uusi pysdkointinormi. Keskeis-
ta on paattaa se, kuinka ohjaavaan suuntaan
halutaan normia kehittaa. Hyodynnetaan ny-
kyisten pysakdintinormien toimivuusselvityksen
tulokset (edellinen kohta). Samalla analysoidaan
muissa kaupungeissa (Suomi, muut maat) kay-
tdssa olevia pysakodintinormeja ja niista saatuja
kokemuksia. Lisaksi hyddynnetaan pysakoin- Kuva 5.7 Euroopan unionista on tulossa yhteinen pyordpaikkanormi. Kuvaldhde: https.//ecf.com/
tipolitiikkan paivityksen yhteydessa tunnistetut news-and-events/news/two-bicycle-parking-spaces-apartment-set-become-new-european-norm.
kehittamistarpeet ja haasteet (katso liite 2).

wo bicycle parking spaces per apartment set to become new European norm

2. Sovitaan pysakoéintinormin paivityssykli

ja -periaatteet, joiden perusteella pysakdin- Normi oli edellisessa pysakadintipolitiikassa
tinormia paivitetaan. Keskeista on tunnistaa omana lukuna raportin seassa, mika on osoit-
strateginen suunta, johon pysakdintinormia tautunut hankalaksi ratkaisuksi. Nykyinen normi
halutaan muuttaa. Tama lisaa ennustettavuutta (hyvaksytty yhdyskuntalautakunnassa YLA

ja lapinakyvyytta. 17.1.2023) on liitteena, jolloin sen paivittaminen

on teknisesti yksinkertaisempaa.

Asukaskyselyn perusteella noin 40 % niista,

joilla on auto vahintaan satunnaisesti kaytossa,

voisi kuvitella muuttavansa autottomaan kort-

teliin, jossa ei ole lainkaan pysakointipaikkoja,

mutta joukkoliikennepalvelut ovat hyvat. Tata
AIKATAULU kannattaa tutkia tarkemmin normin paivityksen
Toimenpiteet 1-2: Vuosina 2027-2028 yhteydessa.
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KESKITETYN PYSAKOINNIN
TOTEUTUSMALLI

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Keskistetyt
pysakointiratkaisut mahdollistavat tiiviin ja
viihtyisan kaupunkiymparistén toteuttami-
sen. Keskitetyn pysdakoinnin tavoitteena on
pysakointipaikkojen tehokkaampi hyédyn-
taminen verrattuna ratkaisuun, jossa kukin
tontti huolehtii omasta pysakoinnistaan.

Tama edellyttaa paikkojen nimeamatto-
myytta ja vuorottaiskayttoa. Lisaksi keskite-
tysti toteutettuna rakenteellisen pysakéin-
nin rakentamiskustannukset ovat paikkaa
kohden paasaantoéisesti alhaisemmat kuin
rakenteellisessa, tonteittain toteutetussa
pysakoinnissa.

Toimenpiteet
1. Analysoidaan nykyisten toteutuneiden
ratkaisujen vahvuudet ja haasteet

2. Maaritetaan eri osapuolten vastuita ja
tehtavia keskitettyjen pysakoéintiratkaisujen
toteutuksessa, rahoituksessa, omistuksessa
ja operoinnissa. Tampereen kaupunki on kehit-
tamassa kokonaisratkaisua, jossa kaupungin on
mahdollista edistaa pysakadinti-infraa kayttaen
valineena konserniyhteisda. Ratkaisu palvelee
kohteita, jotka eivat toteutuisi markkinaehtoi-
sesti. Keskeinen haaste on ratkaista kaupungin
rooli erityisesti auto- ja pyorapysakadinnin al-
kuinvestoinnin osalta ja onko pysakdinti miellet-
tavissa infraksi, jonka toteuttaminen on kaupun-
gin tehtava.

3. Keskustan velvoitepaikkareservin hy6-
dyntaminen. Rakennuslupien mukaan pysa-
kdintilaitoksissa on yhteensa noin 2 000-3 000
autopaikan velvoitepaikkareservi, eli niita ei ole
merkitty kiinteistdjen velvoitepaikoiksi. Velvoi-
tepaikkareservia voidaankin hyddyntaa keskus-
tan tadydennysrakentamiskohteissa. Keskustan
uusien rakennushankkeiden pysakointipaikat
pyritaan osoittamaan ensisijaisesti julkisiin
pysakaintilaitoksiin.

Taloyhtiét/

Kaupunki Sijoittaja

Kiinteistoyhtiot

PYSAKOINTIPAIKAT

Taloyhtiét/
Kiinteistoyhtiot

Sijoittaja

PYSAKOINTIPAIKAT

N

Omistus

Kuva 5.8 Pysdkointipaikkojen
omistus ja operointi malli.

A4

Operointi

________________________________________________

________________________________________________

PYSAKOINNIN KAYTTAJAT

Uusissa taydennysrakentamiskohteissa
voidaan ottaa kayttéon joustava velvoitepy-
sakdinti vahentamaan pysakdintipaikkojen
ylitarjontaa. Tama tarkoittaisi, etta velvoite-
paikkojen etaisyytta voisi pidentaa yli 300
metriin, mikali autopaikkojen kysynta voi-
daan tyydyttaa Smart Park -jarjestelmalla

tai vuorottaispysakaoinnin avulla. Talldin olisi
mahdollista rahastoida velvoitepysakdinnin
jarjestamisen investoinnit. Rahastoinnin avulla
varmistetaan varat siina vaiheessa, kun pysa-
kointilaitoksen toteuttaminen on tarpeellista.
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4. Maaritetaan erilaisia vaiheittain toteut-
tamisen malleja. Kuvassa 5.9 on esitetty yk-
sinkertaistettu malli. On syyta huomioida, etta
nykyiset kaavamaaraykset eivat mahdollista
kuvan mukaista ratkaisu, koska asuintalojen lo-
pullinen kayttdonotto rakennusluvassa edellyt-
taa, etta lopulliset pysakdintipaikat ovat olemas-
sa. Valiaikainen pintapysakaointi ei tayta kaavan
maaraysta, jos maarays on "pysakdintilaitok-
seen”. Jatkossa onkin mietittava kaavamaarays
ja toimintamalli, joka mahdollistaa asuntojen
kayttdonoton valiaikaisilla pysakointipaikoilla.

AIKATAULU
Toimenpiteet 1,2 ja 4: Vuonna 2026
Toimenpide 3: Jatkuva

Yksinkertaistettuna malli toimii seuraavasti:

e Pysakointilaitokset P1 ja P2: Alueen A asuntoyhtididen autopaikat

toteutetaan normin mukaisesti. Asukkaat ostavat pysakointioikeutta

tarpeensa mukaan.

e Pysdkdintilaitos P3: Pysdkointilaitosten P1 ja P2 kaikki paikat eivat

valttamatta ole kaytdssa tai paikat eivat ole riittaneet. Pysakointitalo

P3 suunnitellaan alueen B toteutuksen yhteydessa jousto huomioi-
den eika pelkastddan normin vaatimusten mukaisesti.

e Pysakointilaitokset P4 ja P5: Pysdkointilaitosten P1-P3 kaikki paikat
eivat valttdmatta ole kdytossa tai paikat eivat ole riittaneet. Pysakoin-
titalot P4-P5 suunnitellaan alueen C toteutuessa jousto huomioiden

eika pelkastdan normin vaatimusten mukaisesti.

e Pysdkodintialue (kenttd): Alueen rakennusaikana on kaytdssa run-
saasti maanpaallista “joutomaata”, joka mahdollistaa edullisen

pysakoinnin rakennusaikana maantasossa. Pysdkointilaitosta ei siten

valttamatta vield tarvita, kun ensimmaiset osat alueesta valmistuvat.

Alue toimii siten pysakdinnin puskurina toteutuksen aikana. Tall6in

ei tarvita raskasta alkuvaiheen investointia. Pysakdintioikeuden hinta

voi olla selvasti alhaisempi kentalla kuin laitoksessa.

P-KENTTA

P-KENTTA

Toteutusjarjestys

3 Pysakoinnin jousto
pysakointilaitosten valilla

Kuva 5.9 Yksinkertaistettu malli pysakéinnin vaiheittaisesta toteuttamisesta.

Tulevaisuudessa on syyta pohtia ennakkoluulottomasti myds
uusia toimintamalleja. Tyon aikana nostettiin esille esimerkik-
Si seuraava ajatus: ennen asemakaavaprosessin aloittamista
kaupungin on suunniteltava keskitettyjen pysakaointilaitosten
investointien toteutettavuus ja ratkaisut on hyvaksyttava
kaupungin ehdollisella paatoksella, jolloin kaavoituksen
yhteydessa pystytaan huomioimaan edelld mainitut ratkaisut
esimerkiksi kohdistamalla rakennuspaikkakohtaisesti velvoi-
tepaikat nimettyihin pysakointilaitoksiin tai mahdollistamalla
kaavaratkaisulla vaiheittain toteutettavat pysakointilaitokset.
Samalla on mietittava alueen koko pysakdinnin kokonaisuus
ja kehityspolku kasittaen esimerkiksi kadunvarsipysakadinnin
ja yleisten pysakointialueiden rajoitukset ja maksullisuu-
den. Lisaksi on paatettava, kuinka voimakkaasti halutaan
toteuttaa kayttaja maksaa periaatetta alueen erilaisissa
pysakadintiratkaisuissa.

Asukaskyselyn perusteella asukkaille on tar-
kead saada pysakointipaikka lahelta kotia. Noin
puolet vastaajista ovat kiinnostuneita pysa-
kdintipaikasta yksityisessa hallissa, jos hinta on
kohtuullinen.

Toteutusmalleista tulee jatkossa keskustella
toimijoiden kanssa, joiden toimintaan mallilla
on vaikutuksia.

Toimenpidekokonaisuudet
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5.3. PYORAPYSAKOINTI JA SAHKOPOTKULAUDAT

PYORAPYSAKOINTI YLEISILLA
ALUEILLA

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Tavoitteena
on, etta keskustasta loytyy eri kohteiden
laheisyydesta riittavasti laadukkaita ja tur-

vallisia pyorapysakointipaikkoja parantaen
erityisesti elinkeinoelaman toimintaedelly-
tyksia. Tavoitteena on myos se, ettd useam-
pi autoilija on siirtynyt pyoran kayttajaksi.

Toimenpiteet

1. Laaditaan keskustan rakenteellisen pyora-
pysakéinnin hallinto- ja operointimalli. Maa-
ritetaan pysakaintilaitosten hallinto- ja operoin-
timalli seka kaupungin ja muiden osapuolten
roolit ja tehtavat keskitettyjen pyorapysakointi-
laitosten toteuttamisessa ja operoinnissa.

2. Toteutetaan pyoérapysakéintilaitoksia
keskustan strategisessa osayleiskaavassa esite-
tyn mukaisesti. Kuvassa 5.10 on esitetty suuntaa
antavia sijainteja. Muiden mikroliikkumisvali-
neiden mahdollisuudet hyddyntaa laitosta ja
sahkodinen lataus kuuluvat myds mallin ja kehit-
tamissuunnitelman. Tunnistautuminen paran-
taa keskitettyjen pyoraparkkien turvallisuutta.
Lahtokohtaisesti laitosten toteuttaminen yleisil-
1& alueilla on helpompaa kuin yksityiselld maal-
la, mika asettaa rajoituksia sijainneille.

AIKATAULU
Toimenpide 1: Vuonna 2025

3. Toteutetaan yleisille alueille noin 7 700
uutta laadukasta pyorapysakointi-paikkaa
pyorareittien varrelle pyorapysakdinnin yleis-
suunnitelman mukaisesti. Pyorapysakoinnin
yleissuunnitelma on hyvaksytty yhdyskuntalau-
takunnassa kesakuussa 2023. Nykyisin yleisilla
alueilla ja julkisissa kiinteistdissa on noin 3 350
runkolukittavaa ja 1 100 ei-runkolukittavaa
pyorapysakaointipaikkaa. Yleissuunnitelmassa
uusista pyodrapysakaointipaikoista noin 6 300
sijoittuu viheralueille ja noin 1 400 katualueille.
Pydrien pysakointipaikkojen kustannusarvio on
noin kolme miljoonaa euroa.

4. Laaditaan toimenpidesuunnitelma ja viisi-
vuotisohjelma kaupungin omien kiinteistéjen
pyoérapysakéinnin kehittamiseksi.

Liityntéapyérapysékointi kasitellaén liityntdpysd-
kointiosiossa (luku 5.4) ja tonttien pyorépysdkoin-
tid normin paivityksen yhteydessé (luku 5.2).

Yrityskyselyssa enemmistd vastaajista oli sita
mieltd, etta tyontekijoiden polkupyorien pysa-
kdintipaikat eivat ole riittavan laadukkaita (saal-
ta suojassa, valvottuja, runkolukittavia).

Toimenpide 2: Vuosina 2027-2030 (1-2 laitosta/vuosi)
Toimenpide 3: Keskustan suuralue vuonna 2026 ja muualle vuosina 2025-2030
Toimenpide 4: Laaditaan suunnitelma vuonna 2026, toteutus valmis vuonna 2030

@ Prybrdpysakdintilaitos

Jugendtor

Laukontori

. Keskitetty prylrdpysakainti

© Moulinin

tontti

R

. -
atira

Paltokatu
Asemma .
@ Itsenidsyndenkatu

.' Pendoliinotunneali
. Aspmakeskus

cari

Kansi ja
Areana

Kuva 5.10 Keskitetyn pydrdpysdkéinnin alustavat sijainnit.

A

@ o

Kuva 5.11 Uusien pyérdpysdkointipaikkojen sijainteja. Kuvalahde: Tampereen pydrapysakdinnin

yleissuunnitelma 2030.
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SAHKOPOTKULAUTOJEN
PYSAKOINTI YLEISILLA ALUEILLA

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Sédhképotku-
laudat tarjoavat sujuvat last-mile ratkaisut
ja sita kautta vahentavat auton kaytto-
tarvetta. Lisaksi ne helpottavat kohteiden

saavuttamista ja edistavat siten kaupun-

gin elinkeinoelamaa. Sahkopotkulautojen
pysakointi ei hdiritse muuta liikkumista eika
aiheuta turvallisuusriskeja.

Toimenpiteet

1. Toteutetaan keskustan alueelle noin 150
sahkoépotkulautojen pysdkointiverkosto (ka-
pasiteetti runsaalle 3 000 sahképotkulaudal-
le). Sahkdpotkulautojen pysakointiverkosto on
hyvaksytty yhdyskuntalautakunnassa kesakuus-
sa 2023. Verkosto palvelee kattavasti keskustan
palveluita ja alueen asukkaiden tarpeita kuvan
5.12 mukaisesti. Sahkdpotkulautojen pysakointi-
paikat osoitetaan ensisijaisesti katutilaan, jossa
on nykyisin vapaata tilaa ja jossa ne eivat hai-
ritse muuta lilkkkumista, katujen ja kiinteistojen
huoltoa ja logistiikkaa. Tarkeimmissa kohteissa
ohjataan pysakdintia tapahtumaan pelkastaan
merkityilla paikoilla. Sdhkopotkulautojen py-
sakdintipaikoissa varmistetaan esteeton kulku
liikkumisen apuvalineilla. Lisaksi keskustan
alueella tuetaan pysakadintiruutujen kayttamista
digitaalisin pysakointirajoituksin.

2. Vastaava yleis- ja toteutussuunnitelmat
tehdaan myos ydinkeskustan ulkopuoliselle

AIKATAULU

Toimenpide 1: Vuonna 2025
Toimenpide 2: Vuosina 2026-2027
Toimenpide 3-4: Jatkuva

alueelle. Varaudutaan laajentamaan digitaalis-
ta rajaamista merkittyjen pysakointipaikkojen
lisaantyessa myos keskustan ulkopuolella.

3. Kehitetaan pysakointiverkostoa saatujen
kokemusten ja palautteiden perusteella.

4. Seurataan lainsdaadannon kehittymista ja
vaikutetaan tarvittaessa.

®  Uusi mikrolikkumisen pysakaintikohde

@  Nykyinen potkulautapysakainti

Keskustan liiketilat, merkittavimpind Hameenkadun ymparisto seka Koskikeskus ja
Ratinan kauppakeskus

Tammelantori ja Laukontori

Kulttuuri- ja tapahtumakeskukset: Ratinan ja Tammelan stadionit, Nokia-Arena,
teatterit, Tampere-talo, Yliopiston keskustan kampus sekd pienemmat konsertti- ja
keikkapaikat seka Finlaysonin tehdasalue ja Tampellassa Museokeskus Vapriikki.

Urheilukohteet: Sorsapuiston kenttd, Ratinan ulkokuntosali, Nalkalan kenttd, Naashalli
Puistot: Sorsapuisto, Hdmeenpuisto, Nadsinkallio ja Koskipuisto

Liikenteelliset solmukohdat: Rautatie- ja linja-autoasemat, raitiotien ja linja-autojen
keskeisimmat pysakit

Kuva 5.12 Sahkdpotkulautojen sijoittuminen suhteessa palveluihin. Kuvaldhde: Tampereen kes-
kustan mirkoliikkumisvdlineiden pysdkdinnin yleissuunnitelma.
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5.4. LIITYNTAPYSAKOINTI

PYORIEN LIITYNTAPYSAKOINTI

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Pyérien liityn-
tapysdkointi tarjoaa vaihtoehdon keskusta-
pysakoinnille vihentden investointitarvetta
henkiléautojen pysakéinti-infraan seka

keskustassa etta liityntapysakaointialueilla.
Liityntapysakointi tadydentaa joukkoliiken-
nejarjestelmaa ja lisaa joukkoliikenteen

kilpailukykya suhteessa henkil6autoiluun.

Toimenpiteet:

1. Pyérien liityntapysakéinnin laadun paran-
taminen ja maaran lisaaminen. Liityntapysa-
kdinnissa pyoran on hyva olla mahdollisuuksien
mukaan turvassa varkauksilta ja ilkivallalta.

2. Edistetaan minihubien ja alueellisten liik-
kumishubien toteuttamista. Naista on hyvia
esimerkkeja Euroopassa. Joukkoliikennelipun
yhdistaminen naihin palveluihin on tarkeaa
(katso henkildautoliikenteen liityntapysakointi,
toimenpide 1).

3. Kehitetaan seudullista tiedottamista lii-
tyntapysakodinnista (jatkuvaa, tdsmaohjattua ja
kohdennettua).

AIKATAULU

Toimenpide 1: Vuosina 2025-2030
Toimenpide 2: Vuosina 2026-2030
Toimenpide 3: Jatkuva

Minihub: Palvelee pyorailijdiden ja yhteiskayt-
téisten liikkkumispalveluiden tarpeita (muun
muassa pyorapysakointi, kaupunkipyorat ja yh-
teiskayttoiset sahkopotkulaudat seka mahdolli-
sesti yhteiskayttdautojen paikat ja/tai kyytipal-
veluiden nouto- ja jattopaikka).

Aluekeskuksen liikkumishub: Aluekeskuk-
sien liikkumishubeissa (Koilliskeskus, Lakalai-
va, Lielahti/Hiedanranta, Hervanta ja Tesoma)
tarjotaan monipuolisia liikkkumisen palveluita
joukkoliikenteen runkoyhteyden laheisyydessa.
Tarjottavia liikkkumispalveluita voivat olla esimer-
kiksi yhteiskayttoautot ja -pyorat, sahkdautojen
ja -pyorien lataus, pyorien huolto- ja sailytyspal-
velut (esimerkiksi lukitut, valvotut ja lammitetyt
pyorapysakaintitilat, pyorapaikat erikoispyorille)
seka muut lilkkkumispalvelut (muun muassa
yhteiskayttdiset sahkopotkulaudat). Liikkumis-
hubeissa huomioidaan lisaksi erilaisten taksi- ja
kimppakyytipalveluiden tarpeet seka pidemmal-
|a tulevaisuudessa myds automaattiajoneuvojen
jatto- ja noutotarpeet.

Liityntapydrapysakainnin toteutusvuosi

@ 2024
@ 20
2026
2027

2028
2029

@ 2020

+  Joukkolikennepysakki
=== Raitiotiet (rakenteilla olevat ja olemassa olevat)
= m Rajtiotie Pirkkala - Linnainmaa (hankesuunnitelma)
—— Tarkasteltu linjasto

P pydrs- ja e
yleissuunnitelma
Liityntapysakointi

s
SWECO ﬁ

Kuva 5.13 Liityntapydrdpysakoinnin kohteet vuosille 2024-2030. Kuvaldhde: Tampereen pydrapysdkdinnin

yleissuunnitelma 2030.
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HENKILOAUTOJEN
LITYNTAPYSAKOINTI

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Liityntapysa-
kéinti tarjoaa edullisen vaihtoehdon kes-
kustapysakoinnille vahentden investointi-
tarvetta pysdkoinnin infraan keskustassa ja

sisdantulovayliin. Liityntapysakointi tay-
dentda joukkoliikennejarjestelmaa ja lisaa
joukkoliikenteen kilpailukykya suhteessa
henkiléautoiluun.

Toimenpiteet:

1. Kehitetaan lipputuote, joka yhdistaa jouk-
koliikennelipun ja liityntapysakointilipun.
Talla varmistetaan paikan oikea kayttd. Samalla
selvitetaan mahdollisuus myds pidempiaikai-
seen pysakointiin joukkoliikennelipulla. Liitynta-
pysakdinnin kustannustaso pidetaan kayttajalle
maltillisena.

2. Edistetaan liityntapysakéinnin kustannus-
jakomallia yhdessa kaupunkiseudun kuntien
kanssa. Mallilla tavoitellaan sita, etta kaikki lii-
tyntapysakoinnista hyotyvat kunnat osallistuvat
paikkojen rakentamiskustannuksiin.

3. Toteutetaan liityntapysakoéinnin opastus- ja
informaatiokonseptin mukainen reaaliaikai-
nen tilatieto ja opastus. Toteutus on luonte-

vaa tehda aina uusien alueiden toteuttamisen
yhteydessa, mutta myos jo kaytossa oleville
alueilla on syyta toteuttaa konseptin mukaiset
palvelut.

AIKATAULU

Toimenpiteet 1-3: Vuosina 2026-2028
Toimenpide 4: Vuosina 2025-2035
Toimenpide 5: Jatkuva

4. Toteutetaan uusia liityntapysakéintipaik-
koja siten, etta vuoteen 2035 mennessa jokai-
sella sisdantulovaylalla on noin 200 liityntapysa-
kdintipaikkaa kuvan 5.14 mukaisesti.

5. Kehitetdaan seudullista tiedottamista liityn-
tapysadkoinnista (jatkuvaa, tasmaohjattua ja
kohdennettua)
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Lisays nykytilanteesta noin 410 autopaikkaa

Kuva 5.14 Liityntapysakoinnin tavoitetila 2040. Kuvaldhde: Liityntdpysakoinnin kehittdmissuunnitelma ja
tavoitetila 2040.

Tampereella on nykyisin noin 220 henkiléauto-
jen liityntapysakointipaikkaa. Kaupunki on laati-
nut liityntapysakdinnin kehittamissuunnitelman
seka maarittanyt liityntapysakoinnin tavoitetilan
vuosille 2025 ja 2040. Liityntapysakaointia tulee
kehittaa yhteistydssa Tampereen naapurikun-
tien kanssa. Tavoitteena on, etta liikkujat siirty-
vat joukkoliikenteeseen mahdollisimman lahella
lahtopaikka.

Toimenpidekokonaisuudet -
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5.5. PALVELUIDEN KEHITTAMINEN

REAALIAIKAINEN INFO - AUTOT

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Tehostaa pysa-
kéintipaikkojen kayttda, vahentaa pysakoin-

tipaikan etsimiseen kuluvaa aikaa ja turhaa
ajoa seka parantaa paikkojen saavutetta-
vuutta tehden pysakéinnista helpompaa.

Toimenpiteet

1. Kehitetdan ja padivitetaan autokehan reaa-
liaikaisen pysakéintipaikkojen tilatietojen
esittamista nayttolaitteilla autoilijoille. Re-
aalikaista opastusta on mahdollista aloittaa
kauempaa katu- ja tieverkolta, jolloin autoilijalla
on mahdollisuus valita pysakointilaitos aikai-
semmassa vaiheessa pysakointitiedon tai muun
naytolla esitettavan tiedon perusteella (esimer-
kiksi hairidtieto tai suurtapahtumaan liittyva
tieto). Alykkaalla ohjauksella voidaan myoés
opastaa autoilijoita kayttamaan juuri kyseisella
ajanhetkella tiettya pysajkointilaitosta, jos on
tiedossa, etta lilkkenne tulee ruuhkautumaan
toisen laitoksen reitin varrella.

2. Saatetaan loppuun kaikki osa-aluekoh-
taiset sovellukset. Toteutetaan kuvan 5.15
reaaliaikaiset informaatiosovellukset ja -jarjes-
telmat koskien kadunvarsipysakaintia, laitos-
pysakointia, asukas- ja yrityslupapysakointia ja
liityntapysakaintia.

AIKATAULU

Toimenpide 1: Jatkuva

Toimenpide 2: Vuosina 2025-2027
Toimenpiteet 3-5: Vuosina 2025-2027
Toimenpide 6: Vuosina 2025-2027
Toimenpide 7: Vuosina 2026-2030

3. Varmistetaan, etta kaupungilla on kaik-
keen dataan (liikenne, liikkuminen, pysa-
kéinti) tdysi omistusoikeus.

4. Maaritetaan kaupungin rooli pysakointi-
datan tuottamisessa (voidaan hankkia myos
palveluna).

5. Maaritetaan datan luovutus ja kayttoperi-
aatteet seka kaytettavat rajapinnat.

6. Maaritetaan kaupungin rooli yhteisen
tilannekuvan laatimisessa yhteisty6ssa mui-
den kaupunkien ja Fintrafficin kanssa. Edes-
autetaan palvelun toteutusta.

7. Edistetaan datan kayttéa yha alykkaam-
piin palveluihin. Pysakointidata on hyddyn-
nettavissa monella eri tavalla. Se on tarkea osa
tulevaisuuden liikkumisen palveluita, joissa
kayttdjille tarjotaan laajasti informaatiota kai-
kesta liikkumisesta. Tampereen kaupungin

on varmistettava, etta se on tukemassa tata
kehitysta, vaikka ei itse olisikaan varsinainen
palveluiden kehittdja. Loppukayttajille suunnat-
tujen palveluiden kehittajilla ei puolestaan ole
resursseja kerata kaikkea dataa. Jokaiselle on
|6ydettava oikea rooli. Palveluihin voidaan myds
sisallyttaa kampanjoja ja alennuskoodeja, joita
keskustan yrittajat voivat asiakkailleen halutes-
saan kustantaa.

Autopysakoinnin tavoitetila

s—@ ==

Kadunvarsi- Yksityinen Asukas-ja Liitynta-
pysakainti laitospysakointi yritysluvat pysakointi
DATA
Tieto paikkojen
saatavuudesta
Rajapinta Reaaliaikainen
pysakoinnin
tilannekuva
Mobiilisovellukset 2027

Missa vapaa
pysakointipaikka?

Autoilija

Kuva 5.15 Tavoite tilanteessa vuonna 2027 autoilija saa kaiken reaaliaikaisen pysdkointitiedon
mobiilisovellukseen.
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Kuva 5.16 Ylemmdn kuvan tietoja on mahdollista hyddyntad erilaisissa liikkumisen laajemmissa
sovelluksissa.
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SAHKOAUTOJEN JA RASKAAN LIIKENTEEN

JULKISET LATAUSPISTEET

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Edistetaan
sahkoéautojen ja sahkoisen raskaan kaluston
yleistymista ja toimintaedellytyksia mika

osaltaan tukee kestavan liikennejarjestel-
man toteutumista.

Toimenpiteet

1. Linjataan julkisten latauspaikkojen toteu-
tuslaajuus ja -periaatteet, joilla varmiste-
taan maantieteellisesti kattavan ja kysyntaa
vastaavan latausverkoston syntyminen.

e Madritetdan tavoitetila sen osalta, etta kuin-
ka vapaasti annetaan markkinoiden valita
toteutettavat kohteet. Yksityiset palveluntar-
joajat luonnollisesti toteuttavat latausase-
mat kannattavimpiin kohteisiin. Halutaanko
kuitenkin ohjata markkinoita siten, etta la-
tausasemia toteutetaan myos taloudellisesti
heikommin kannattaviin kohteisiin. Lisaksi
on madritettava mika on kaupungin rooli
ja mika markkinoiden? Edelliset vaikuttavat
ratkaisevasti toteutusmalliin.

e Maaritetaan mita kohderyhmia halutaan eri-
tyisesti palvella (asukkaat, asioijat, julkisten
palveluiden kayttajat, taksit, jakeluliikenne,
lityntapysakaijat jne.).

e Maaritetdan se, etta suositaanko yksittaisia
latauspisteita vai useamman latauspisteen
latauskatuja ja -kenttia.

e Maaritetdan peruslatauksen ja suurtehola-
tauksen maara ja suhde eri kohderyhmien
kohdalla (esimerkiksi yksi suurteholataus-
asema / kaupunginosa).

AIKATAULU

Toimenpide 1 ja 3: Vuosina 2025-2026
Toimenpide 2: Vuosina 2025-2030
Toimenpide 4: Vuonna 2026

e Maaritetaan toteutusmalli: perinteinen
kilpailutus vai Tukholman mallin mukainen
ratkaisu, jossa palveluntuottaja saa ehdottaa
latausasemien toteuttamista tietyilla kau-
pungin asettamilla kriteereilld kaupungin
karttapohjalla esittamissa kohteissa.

e Madritetaan se, miten katupoikkileikkauksia
voidaan muuttaa latauskatujen toteutta-
miseksi siten, etta latauspisteet palvelevat
mahdollisimman hyvin kayttajien tarpeita,
mutta eivat aiheuta haittaa jalankulkijoille.
Jatkossa on myos ratkaistava, miten lataus-
tarve kaavallisesti mahdollistetaan.

2. Kaynnistetaan julkisten latauspisteiden
toteutus laadittujen linjausten pohjalta.

3. Laaditaan suunnitelma kaupungin omien
kiinteistéjen latausasemien toteuttamisesta.

4. Maaritetaan raskaan liikenteen lataus-
paikkojen tarve. Maarityksessa huomioidaan
vuonna 2025 valmistuva selvitys Keski-Suomen
ja Pirkanmaan vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluverkosta.

Yrityskyselyn perusteella noin 30% toi-
mipisteista on varustettu sahkdéauton
latausmahdollisuudella, kun 70% toimipisteista
on vailla tata mahdollisuutta.
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Kuva 5.17 Yksityisten toimijoiden latausasematarjontaa vuoden 2024 alussa (oranssi peruslataus, muut pi-
ka-lataus/suurteholataus). Kuvaldhde: Chargefinder.com.

Huomioitavia asioita:

e Laki edellyttaa kaupunkia toteuttamaan latausta omien kiinteistdjen
yhteyteen uudisrakentamisen ja mittavan saneerauksen yhteydessa.

e Yksityisten toimijoiden latausasematarjonta kasvaa jatkuvasti kuvan
5.17 mukaisesti (oranssi peruslataus, muut pika-/suurteho).

e Kiinteistdliiton vuoden 2023 korjausbarometrin mukaan sahkdautojen
latauspisteiden toteutus on lahitulevaisuudessa kerros- ja rivitaloissa
selvasti yleisin korjaushanke. Latausasiat puhututtavat kaikkien ladat-
tavien valineiden osalta (autot, sahkdpyorat, sahkoiset mikroliikkumis-
valineet jne.).

Toimenpidekokonaisuudet -
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SAHKOISTEN MIKROLIIKKUMISVALINEIDEN
REAALIAIKAINEN INFO JA LATAUS

TAVOITTEELINEN VAIKUTUS: Edistetaan
sahkopyorien ja muiden mikroliikkumisvali-
neiden yleistymista ja toimintaedellytyksia,

jolloin ne korvaavat lyhyilla alle 5 km mat-
koilla yha useammin henkiléauton paran-
taen kaupunkiymparistén viihtyisyytta ja

liikennejarjestelman kestavyytta.

Toimenpiteet:

1. Reaaliaikainen tilannekuva saadaan jo
kaupunkipyorista ja sahkopotkulaudois-
ta. Jatkossa tarjotaan tietoa ainakin py6-
rapysakointilaitosten ja liikkumishubien
pysakointipaikoista.

Minihubit ja aluekeskusten liikkumishubit on
kuvattu luvussa 5.4. (liityntapysakaointi).

2. Pyorien lataus toteutetaan keskitettyjen
pyoérapysakoéintilaitosten yhteyteen.

AIKATAULU

Toimenpiteet 1-3: Toteutetaan pyorapy-
sakdintilaitosten ja hubien toteutuksen
yhteydessa.

3. Pydrien ja mikroliikkumisvalineiden lataus
toteutetaan minihubien ja alueellisten liik-
kumishubien yhteyteen.

Kaupunkipaljgejut

Joukkolilkennesaylat

Kaupunkipyorat ja
mikroliikkumisvalineiden lataus !

Kuva 5.18 Esimerkki keskustan liikkumishubista. Kuvaldhde: Kestavan kaupunkiliikkumisen
suunnitelma (SUMP).

KUNNOSSAPITO

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Parantaa niin
pysakéintipaikkojen kuin koko katuymparis-
ton kaytettavyytta ja viihtyisyytta erityisesti
talvella. Jos kaupunki saadaan toimimaan

talviolosuhteissa (tilanvaraukset, pysakéin-
tiperiaatteet, kunnossapidon periaatteet),
kaupunki on toimintavarmempi myés muina
vuodenaikoina.

Toimenpiteet

1. Muodostetaan yhteinen ymmarrys nykyi-
sista hyvin toimivista ja kehitettavista kunnossa-
pidon kaytannoista (kunnossapito, suunnittelu,
valvonta) autojen, pyorien ja muiden mikroliik-
kumisvalineiden osalta.

2. Maaritetaan aluekohtaiset toimintaperi-
aatteet (kiinteat kunnossapitorajoitukset, katu-
jen vuorottaispysakainti, siirtokehotukset jne.).
Yhtenaisilla periaatteilla varmistetaan saman-
kaltaisten alueiden tasapuolinen kohtelu.

3. Selvitetaan digitalisaation tarjoamia
mahdollisuuksia:

e Muuttuvat kadunvarsiopasteet (haetaan
tarvittaessa poikkeuslupa)

e Kohdennettu tiedottaminen alueen asukkail-
le ja yrityksille

AIKATAULU
Toimenpiteet 1-6: Vuosina 2025-2026

4. Selvitetaan kaupungin ja yksityisten pysa-
kéintilaitosten vélisen yhteistyon lisaéaminen
erityistilanteissa.

5. Selvitetaan mahdollisuuksia autojen pidem-
piaikaiseen edulliseen talvisdilytykseen.

6. Kehitetaan prosessi sahkdéautojen
siirtoihin.

Kunnossapito on mukana perustettavassa
yhteistydryhmassa, joka on mainittu pysakain-
ninvalvonnan toimenpiteessa. Ryhma kasittelee
henkil6autojen, pyorien ja muiden mikroliik-
kumisvalineiden pysakdinninvalvontaa ja py-
sakoinnin kunnossapitoa. Esimerkiksi autojen,
pyorien ja sahkodpotkulautojen pitkaaikainen
sailytys ja hautautuminen lumen alle on tunnis-
tettu ongelmaksi talvikunnossapidossa.

Asukaskyselyssa 48 % kannatti, 45 % suhtautui
neutraalisti ja vain 7 % vastusti sitd, etta talvikau-

della olisi kaytdssa vuoropaivina kadun eri reunat
pysakoinnille talvikunnossapidon helpottamiseksi.

Toimenpidekokonaisuudet - 44



PYSAKOINNINVALVONTA

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Nakyva ja hy-
vin organisoitu pysakodinninvalvonta ja siita
tiedottaminen yhdistettyna uuteen valvon-
tatekniikkaan vahentaa vaarinpysakointia

ja tehostaa pysdkointipaikojen suunnitellun
mukaista kayttéa. Samalla paranevat paik-
kojen saavutettavuus, liikenneturvallisuus
ja kaupunkiymparistén viihtyisyys.

Toimenpiteet

1. Kuvataan pysakoéinninvalvonnan toimin-
nan periaatteet ja tavoitteet. Pysakoinnintar-
kastajat ohjeistetaan periaatteiden ja tavoittei-
den mukaan. Pysakoinninvalvonta on palvelua,
jolla varmistetaan liikenteen turvallisuus ja
sujuvuus. Pysakoinninvalvonnan tehtavana on
ohjata ja opastaa tien kayttdjia pysayttamiseen
ja pysakoimiseen liittyen. Ensisijaisesti tarkas-
tajan tulee ohjeistaa neuvoin, kehotuksin ja
kaskyin. Pysakointivirhemaksun maaraaminen
on keino, jolla tilanteisiin joudutaan puuttu-
maan, koska edelld mainitut eivat onnistu, kun
kuljettaja ei ole paikalla, tai annetuilla ohjeilla
ei saavuteta toivottua tulosta. Mikali pysakain-
tivirhe on vahainen, virhemaksun sijasta anne-
taan huomautus joko kirjallisesti tai suullisesti.
Pysakadintivirhemaksujen keraaminen ei siten
ole itsetarkoitus.

2. Perustetaan pysakoéinninvalvonnan ja
kunnossapidon kehittamisryhma. Ryhmassa
ovat mukana pysakdinninvalvonnan, liikenne-
suunnittelun ja kunnossapidon edustajat seka
tarpeen mukaan poliisi. Ryhma tekee yhdessa
linjauksia ja muutoksia ongelmallisiin ja toimi-
mattomiin pysakdintiratkaisuihin, joiden pohjal-
ta muutetaan muun muassa suunnitteluohijeita.
Katusuunnitteluohjeita tulee kehittaa siihen
suuntaan, etta ratkaisut ovat kayttdjille selkeat
ja etta ne ovat valvottavissa. Esimerkiksi nykyi-
sin kaytdssa ollut tapa osoittaa pysakdintialue
eri varisella kiviraidalla ei ole osoittautunut

toimivaksi, vaan tarvitaan lilkkennemerkkeja ja/
tai korkeuseroja selkeasti osoittamaan pysa-
kdintialueen paattyminen.

Myds muuttuville ja kehittyville alueille (esi-
merkiksi Makkarajarvi ja Vuores) maaritellaan
pysakdinnin periaatteet. Rakentuvilla alueille
haetaan kaupungin koordinoimana keinot, jotka
mahdollistavat samanaikaisesti hankkeiden
etenemisen seka turvallisen ja riittavan pysa-
kdinnin hyddyntaen esimerkiksi rakentamatto-
mia tontteja.

3. Viranomaisyhteistyota kehitetaan. Pysa-
kdinninvalvontaa tehdaan yhteistyssa poliisin
ja muiden viranomaisten kanssa ja tata toimin-
taa kehitetaan aktiivisesti, jotta toimintaperi-
aatteet olisivat mahdollisimman yhtenevaiset ja
selkeat.

4. Selkeytetaan kaupungin ja tapahtuman-
jarjestajan rooleja ja yhteistyomalleja tapah-
tumien aikaisen pysakoinnin jarjestamisessa ja
valvonnassa. Lahtokohtaisesti tapahtumanjar-
jestaja hakee tapahtumaluvan ja tarvittaessa
katuluvan seka vastaa tapahtuman aikaisen
pysakdinnin jarjestamisesta. Kaupunki toimii
lupaviranomaisena, joka myontaa luvat ja antaa
tarvittaessa yhteistydssa poliisin ja pelastusvi-
ranomaisen kanssa asiantuntija-apua tilaisuu-
den jarjestelyjen suunnittelussa. Lupajarjes-
telyja helpottamaan kaupunki laatii valmiiksi
aluekohtaisia pysakdintiratkaisuja ja -periaattei-
ta tapahtumajarjestajille hyédynnettavaksi.

5. Kaupunki ottaa aktiivisen otteen pysa-
kéinnista ja pysakoéintivirhemaksuista vies-
timisessa, jolla ennaltaehkaistaan vaarinpy-
sakointia. Kaupungin nettisivuilla ohjeistetaan
turvalliseen, oikeaoppiseen ja lainmukaiseen
pysakdintiin. Lisaksi kaupunkilaisille laaditaan
selventavia ohjeita erityisesti niista asioista, jot-
ka aiheuttavat eniten vaarinpysakdintia. Sivuilla
kuvataan esimerkiksi maastopysakointi ja miten

sita Tampereella tulkitaan. On kuitenkin hyva
tiedostaa, etta esimerkiksi nappailyvirheet pysa-
kéintimaksun kohdentamisessa oikealle rekiste-
ritunnukselle, maksuvydhykkeelle ja pysakdin-
tialueelle maksullisella pysakointialueella ovat
suurempi syy pysakointivirhemaksuihin kuin
maastopysakointi, josta keskustellaan eniten
julkisuudessa. Ohjeita ja neuvoja on saatavissa
kaupungin nettisivujen lisaksi pysakdinnintar-
kastajilta kentalta ja digitaalisilla mobiilisovelluk-
silla (esimerkiksi Tampere.Finland).

6. Uusitaan kayttoikansa paahan tullut
pysakodinninvalvontajarjestelma. jarjestel-
man uusinnassa paapaino on pysakoéinnintar-
kastajien tyon helpottamisessa ja paremmassa
asiakaspalvelussa.

@ Pysakointimaksun suorittamatta jattaminen

Pysakainti kielletty -liikennemerkin noudattamatta
jattaminen

Ajoneuvo on pysdkéity ilman pysakaointiin oikeuttavaa
lupaa/tunnusta

Pysakaintikieltoalue-lilkkennemerkin noudattamatta
jattaminen

Ajoneuvo on pysdkéity ilman ilmoitettua pysakdinnin
alkamisaikaa

Pysdkainti liian Idhelle suojatieta

@ Pysakainti risteykseen

@ Pysakainti invalidin ajoneuvolle varatulle paikalle

@ Sallitun pysakdintiajan ylitys

[ Pysdyttdminen kielletty -liikennemerkin noudattamatta
jattaminen

5%

6 %

11%

3%

34 %

eSS 18 %

Kuva 5.19 Pysdkointivirhemaksuja annettiin vuonna 2023 noin 70 000 kappaletta. Kymmenen yleisintd syytd
on esitetty kuvassa, jotka muodostivat 80% kaikista virhemaksuista.
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7. Lisataan opastusta yksityisten tonttien
pysakointijarjestelyjen toteuttamiseksi tie-
liikennelain mukaisiksi. Taman lisaksi pyritaan
vaikuttamaan tielilkkennelain muutokseen siten,
ettd liikkennemerkkien uusimisprosessi yksityisil-
la tonteilla ei olisi niin raskas, koska yksityisille
taloyhtidille tielilkkennelain mukaisten merkkien
kayttd on usein koettu liian tydladksi toimen-
piteeksi. Pysakoinninvalvonnan haasteita yksi-
tyisilla alueilla on kuvattu ylemmassa sinisessa
infolaatikossa.

8. Huomioidaan valvonnassa vaarinpysa-
koéinnin aiheuttama haitta (liikenneturvalli-
suuden vaarantava pysakointi, pysakainti liik-
kumisesteisen pysakointiin varatulle paikalle,
pysakdinti raitiotieliikennetta estaen jne.)

e Kohdennetaan valvontaa mahdollisuuksien
mukaan haitan mukaan

e Edistetaan lakimuutosta, joka mahdollis-
taa pysakointivirhemaksun porrastamisen
haitan vakavuuden mukaan. Tassa on huo-
mioitava se, etta poliisi pystyy kirjoittamaan
samasta asiasta liikkennevirhemaksun.
Kaytantdjen olisi hyva olla mahdollisimman
yhdenmukaiset.

Asukastutkimuksen perusteella suurin osa (77
%) vastaajista oli silla kannalla, etta pysakain-
tivirhemaksu tulisi porrastaa haitan mukaan.
Ainoastaan 5 % oli asiasta taysin eri mielta.

AIKATAULU:

Toimenpide 1: Vuonna 2025

Toimenpide 4: Vuosina 2025-2026

Toimenpide 6: Vuosina 2025-2027

Toimenpide 8: Jatkuva, lakimuutos vuosina 2026-2027
Toimenpiteet 2, 3, 5, ja 7: Jatkuva

Pysakdinninvalvonta yksityisilla alueilla

Luvaton pysakdinti on taloyhtidille muodostunut isoksi ongelmaksi. Vuonna 2020 voimaan tullut
tieliikennelaki ei sisalla saannosta, jonka mukaan pysakadinti yksityisella alueella olisi kiellettya
ilman maanomistajan lupaa. Tama vuoksi taloyhtion piha-alueet jaavat kunnallisen pysakoin-
ninvalvonnan ulkopuolelle, jos kiinteistdn omistaja tai haltija ei ole esittanyt pyyntda tai valtuu-
tusta alueen valvomiseksi. Keskeisilla paikoilla sijaitsevien taloyhtididen tilanne on muodostu-
nut vaikeaksi, kun taloyhtio ei pysty kiireellisissa ongelmatilanteissa kaantymaan kunnallisen
pysakdinninvalvonnan puoleen, jos liikennemerkit eivat ole tieliikennelain mukaiset ja kunnan
hyvaksymat eika pysakdinnin valvomiseksi ole esitetty pyyntda tai valtuutusta tai sita ei ole viela
kasitelty. Osa taloyhtidista onkin joutunut turvautumaan yksityiseen pysakoinninvalvontaan.
Asialla on jo ollut haitallisia vaikutuksia esimerkiksi kaupunkikuvaan ja viihtyisyyteen, kun talo-
yhtidt ovat joutuneet aitaamaan pihoja.
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Kuva 5.20 Pysdkoinnintarkastaja tyéssadn. Kuva: Juha Kokkala / Yle
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TILAUSLIIKENTEEN JA TAKSIEN
PYSAKOINTI

TAVOITTEELINEN VAIKUTUS: Tampereen
vetovoimaisuutta lisadvat lukuisat tapahtu-
mat. Asiakkaiden jattoé ja nouto on tarkeaa
saada lahelle kohdetta sovittuihin paikkoi-

hin, jotta asiakkaat myés léytavat takaisin
linja-autolle. Nailla paikoilla on usein myés
lyhytaikaista asiakkaiden odotusta, jotta ei
tarvitse kuormittaa katuverkkoa.

Toimenpiteet

1. Lisataan kaupungin nettisivuille ja mobiiliso-
velluksiin (esimerkiksi Tampere.Finland) helpos-
ti loydettavissa oleva tieto tilausliikenteen
paikoista. Nain paikat I6ytyvat helpommin.
Selvitetaan mahdollisuuksia tarjota reaaliaikais-
ta kayttotietoa (varattu/vapaa) paikoista ja/tai
kehittaa varausjarjestelma.

2. Tunnistetaan mahdollisia kohteita, joita
voidaan hyodyntaa tilapaisesti tilausliikenteelle:

e 2+2-kaistaisen kadun yhden kaista hyédyn-
tamista tapahtuman aikaisena pysakaintina.

e Logistiikkaterminaalit, tehdasalueet tms.

e Linja-autoasemalta on poistunut Mat-
kahuolto, joten pihaan voisi saada li-
saa laituripaikkoja busseille ja poistaa
henkil6autopysakointia.

AIKATAULU
Toimenpiteet 1-4: Vuosina 2025-2026

3. Pyritaan hakemaan ratkaisut tunnistettui-
hin kohdekohtaisiin haasteisiin:

e Keskustorilta vanhan kirkon edesta joudu-
taan tapahtumien aikaan poistamaan tilaus-
liikenteen pysakainti. Sijainti on muutoinkin
hieman hankala saavuttaa. Pyynikintori voisi
viela talla hetkella olla korvaava vaihtoehto.

e Asemakeskus ei valttamatta voi palvella
tilausliikennetta.

Tammelan stadionilla voi tulla haasteita,
vaikka Kalevan puistotielle on osoitettu
tilausliikenteen paikkoja. Kalevantiella ja Sal-
hojankadulla on ollut busseja suunnitellusti.

4. Perustetaan taksien pysakoéinnin kehit-
tamisryhma (kaupunki ja merkittavimmat
taksiyrittajat). Ryhma kokoontuu kaksi kertaa
vuodessa. Esimerkiksi KELA-taksien pysakaointi
suurtapahtumien yhteydessa on liikkkumisestei-
sille tarkeaa.

Kaupungin ja tapahtumajdrjestdjien roolien
selkeyttdmistéd on kdsitelty pysékoéinninvalvonnan
yhteydessa.

Tampereen kaupunki / Laura Vanzo
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LIIKKUMISESTEISTEN (LE)
PYSAKOINTI

TAVOITTEELINEN VAIKUTUS: Helpottaa
liikkumisesteisille osoitettujen pysakoin-

tipaikkojen kayttod, varmistaa paikkojen
riittavyys seka kehittaa liikkumisesteisten
(VEELGINIER

Toimenpiteet

1. Lisataan tietoa liikkumiseteisten pysa-
kéintipaikoista seka LE-luvan kaytésta ja
mihin se oikeuttaa pysakodimaan. LE-luvan
tuomista oikeuksista |0ytyy tietoa taalta. Tiedo-
tuskanavina toimivat muun muassa kaupungin
nettisivut ja erilaiset mobiilisovellukset.

2. Paivitetaan vuoden 2018 LE-pysakéintisel-
vitys ja lisapaikkakartoitus. Samalla lasketaan
LE-paikkojen kayttdasteet, linjataan sijoittamis-
periaatteet ja toteutetaan mahdolliset uudet
paikat. Lisapaikkojen tarvetta arvioitaessa on
huomioitava, etta lupien maara tulevaisuudessa
kasvaa vaeston ikaantyessa. Myods tapahtumien
aikaiset LE-paikkojen sijoittamisperiaatteet tulee
linjata.

3. Varmistetaan, etta LE-paikat ovat kaytet-
tavissa myos talvella.

4. Varmistetaan, etta tyomaiden aikana osoi-
tetaan korvaavia paikkoja mahdollisimman
lahelta poistettuja.

AIKATAULU
Toimenpiteet 1-2: Vuosina 2025-2026
Toimenpiteet 3-5: Jatkuva

5. Edistetaan paperisen LE-luvan siirtymista
sahkéiseksi, jolloin sen valvonta helpottuu
ja vaarinkaytté vahenee. Vaarinkayttda ilme-
nee muun muassa lupien vaarennoksina. Jos
vaarinkayttéa pystytaan vahentamaan, niin py-
sakointilupaa oikeasti tarvitseville jaa enemman
paikkoja ja heidan on vaivattomampaa liikkua
kaupungissa. Sahkdinen lupa estaisi sen, ettei
lupia vaarenneta fyysisesti. Toiseksi yleensa
luvan haltija ilmoittaa etukateen sovellukseen,
mita autoja han kayttag, ja itse hallinnoi sitg,
mika rekisteritunnus on kulloinkin aktiivinen.
Luvan kayton on oltava helppoa, koska LE-tun-
nusta tarvitsevissa on paljon idkkaita. LE-luvan
muoto perustuu Euroopan neuvoston suosi-
tukseen, eika luvan sahkoistamista ole tassa
vaiheessa suunniteltu. Edistettdessa paperisen
LE-luvan siirtymista sahkdiseksi, tulee huomi-
oida ikaihmisten lisaksi muun muassa naké-
vammaiset. Heille voi olla mydnnettyna LE-lupa.
Autoa kuljettaa omainen, ystava tai henkilokoh-
tainen avustaja. Nakévammaisella henkil6lla ei
valttamatta ole kaytdssaan alypuhelinta, jolla
sahkoista sovellusta kayttaa

MOOTTORIPYORAT

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Moottoripy6-
rdilijan on helppo l6ytaa pysakéintipaikka

erityisesti matkailuun ja asiointiin liittyen.

Toimenpiteet:

1. Moottoripyorapysakodintipaikkojen hin-
noittelussa, aikarajoituksissa ja lupakay-
tannodissa noudatetaan samoja periaatteita
kuin henkiléautojen kohdalla.

2. Ohjataan keskustassa myos moottori-
pyoérapysakointia maan alle hyodyntamalla
muun muassa laitosten hukkatiloja. Talléin on
varmistettavia puomien, ovien ja kameravalvon-
tajarjestelmien toimivuus ja toisaalta on myds
estettava vaarinkayttémahdollisuudet (esimer-
kiksi puomien ohittaminen).

3. Nykyisen pysakéintinormin toimivuustar-
kasteluissa selvitetdan moottoripyorapaikko-
jen toteutus ja kayttoasteet seka huomioidaan
saadut kokemukset normien paivityksessa.

Kuva 5.21 Kuvalahde: Google maps

4. Parannetaan kysyntdperusteisesti paikka-
tarjontaa ja tietoa julkisista moottoripyora-
paikoista etenkin matkailukohteiden yhtey-
dessa. Varmistetaan paikkojen monikayttdisyys
talvella esimerkiksi lumitiloina. Olisiko tulevai-
suudessa mahdollista sallia joillakin kaduilla
useamman moottoripydran kayttaa yhta auto-
paikkaa (nykyisin tieliikennelaki kieltaa taman)?

5. Varaudutaan sahkodskoottereiden
lisaantymiseen.

AIKATAULU

Toimenpiteet 1 ja 2: Jatkuva

Toimenpide 3: Sama kuin laskentaohjeen paivitys
Toimenpiteet 4 ja 5: Jatkuva
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5.6. PYSAKOINTIDATA PAATOKSENTEON JA SUUNNITTELUN TUEKSI

TAVOITTEELLINEN VAIKUTUS: Pysakéintiin
liittyvat paatokset ja suunnitelmat perustu-

vat yha enemman data-analyyseihin ja yha
vahemman mielipiteisiin.

Toimenpiteet:

1. Laaditaan suunnitelma, miten hyddynne-
taan luvussa 5.5 kerattyja autojen ja mikro-
liikkumisvalineiden reaaliaikaisia tietoja
maankaytté-, liilkenne-, katu-, pysakointi- ja
kunnossapitosuunnittelun tueksi. On ta-
vanomaista, etta jarjestelmat keraavat paljon
erilaista dataa, josta hyddynnetaan vain mur-
to-osa. Muutaman vuoden kuluttua on kaupun-
gilla kaytettavissa valtava maara pysakointitie-
toa. Sita ei saa jattaa hyddyntamatta.

2. Hyédynnetaan mahdollisten uusien jarjes-
telmien data sita mukaan, kun jarjestelmat
otetaan kayttoon. Tallaisia ovat esimerkiksi
jakelu- ja huoltoliikenteen tunnukset, jos ne
toteutetaan digitaalisina kasittaen ajoneuvojen
paikantamisen.

3. Lisataan yhteistyota kiinteist6jen omista-
jien kanssa heidan datan hyédyntamiseksi.
Niin yksityisilla kuin julkisilla vuokrakiinteistdjen
omistajilla on paljon pysakointiin liittyva dataa ja
tietoa erityisesti siita, miten erilaiset toimenpi-
teet vaikuttavat vuokralaisten pysakointikayttay-
tymiseen. Tallaisia ovat esimerkiksi kadunvarren
aikarajoitusten ja maksullisuuksien, sahkdau-
tojen latausmahdollisuuksien ja asuntokuntien
kokojen vaikutukset pysakdintipaikkojen kysyn-
taan. Haastattelujen ja kokemusten perusteella
he ovat kiinnostuneita jakamaan tata dataa
kaupungille esimerkiksi pysakointinormien pai-
vityksen tueksi.

4. Lisataan yhteistyota pysakointioperaatto-
reiden kanssa heidan datan hyédyntamisek-
si. Pysakdintioperaattoreilla on paljon pysakain-
tiin liittyva dataa ja tietoa erityisesti siita, miten
erilaiset toimintaymparistdon muutokset vaikut-
tavat laitosten pysakointiin. Esimerkiksi koronan
jalkeen laitosten kayttajamaarat ovat karkeasti
vahentyneet noin viidenneksen ennen koronan
aikaista aikaa. Suurinta pudotus on ollut toimis-
totydntekijoiden pidempiaikaisessa pysakoinnis-
sa, koska yritykset ostavat vahemman pysakoin-
tioikeutta tyontekijoiden tehdessa enemman
etatoita. Sen sijaan lyhytaikainen pysakainti on
palautunut paremmin.

5. Hyddynnetaan pysakoéinninvalvonnan
data. Tunnistamalla kohteet, joissa on jouduttu
usein neuvomaan ja opastamaan pysakaijia ja/
tai virhemaksujen maarat ovat suuret, on syy-
ta analysoida mitka ovat syyt naiden takana ja
onko esimerkiksi suunnitteluratkaisuissa kehi-
tettavaa. Olisi hyva, jos pysakoinnintarkastajien
uusissa laitteissa rekisteroityisivat myos neu-
vontaan ja opastukseen liittyvat asiat.

AIKATAULU
Toimenpide 1: Vuonna 2026
Toimenpiteet 2-5: Jatkuva

Pysakointidata
1. DATA HALTUUN .-Hﬁ"h
ﬁ_ e 1

v" Mahdollisimman tarkka saatavilla oleva
paikkatietopohjainen data
(pistekohtainen, aluekohtainen)

v" Mielellddn avointen rajapintojen kautta

pravs

2. DATA TOIHIN

Tietojen luokittelu
Tietojen yhdistely
Tietojen analysointi

Priorisointi, optimointi

AN NN

Tekodlyn hyédyntaminen

Pysakointiratkaisut
tukevat
elinkeinoelaman
kilpailukykya ja

elinvoimaista
kaupunkia.

Pysakointiratkaisut
edistavat kaupungin
viihtyisyytta,
turvallisuutta ja arjen
helppoutta.

Pysakointiratkaisut
tukevat
kaupunkirakenteen
tiivistymista ja
kestavaa kasvua.

Pysakointiratkaisut
tukevat kestavaa

lilkennejarjestelmaa ja
kaupunkirakennetta.

Kuva 5.22 Pysékointidata palvelee muun muassa kaupunkitason tavoitteiden toteutumista.

Toimenpidekokonaisuudet - 49




S5.7. TOIMENPITEIDEN TOTEUTUS 2025-2030,
VASTUUTAHOT, SEURANTA JA VUOROVAIKUTUS

Pysakaointipolitiikan toimenpiteiden toteutus-
ajankohdat on esitetty taulukoissa 5.1-5.5.
Toimenpiteet on paaosin tarkoitus tehda taman
vuosikymmenen aikana.

Toimenpiteista moni esitetaan toteutettavak-

si jo lahivuosina. On kuitenkin hyva huomata,
etta toimenpiteen vaikutus saattaa nakya vasta
pitkan ajan kuluttua. Esimerkiksi pysakointinor-
min paivityksen vaikutukset nakyvat laajemmin
vasta useiden vuosien kuluttua. Toimenpiteissa
on myos sellaisia, joiden kehittdminen on jatku-
valuonteista toimintaa.

Aikataulut on esitetty toimenpidekokonaisuuk-
sittain seuraavasti:

e Keskustan pysakointitoimenpiteet/taulukko
5.1

e Pysakdintinormi ja keskitetty pysakointi/tau-
lukko 5.2

e Pyorapysakaointi ja sahkdpotkulaudat/tauluk-
ko 5.3

e Liityntapysakaointi/taulukko 5.4

e Pysakdintipalvelujen kehittaminen/taulukko
5.5

e Pysakdintidata paatdksenteon ja suunnitte-
lun tueksi/taulukko 5.6

SEURANTA

Pysakointipolitiikan toimenpiteiden edistymista
on syyta arvioida kerran valtuustokauden aika-
na ja tarvittaessa tehda paivityksia.

Koko pysakointipolitiikalle sopiva paivitysvali on
noin joka toinen valtuustokausi.

VUOROVAIKUTUS

Pysakaintipolitiikan laadinnassa on pyritty mah-
dollisimman laajaan vuorovaikutukseen. Toi-
menpiteiden kaytannon toteutus tulee kuitenkin
ratkaisemaan sen, miten hyvin pysakainti tulee
kehittymaan Tampereella. Taman vuoksi on tar-
keaa, etta asianomaiset otetaan mukaan myos
toimenpiteiden toteutukseen ja niiden vaikutus-
ten arviointiin.

Toimenpiteisiin liittyy paljon viestintaa. On
tarkeaa, etta pysakoinnin viestintaan ja markki-
nointiin kiinnitetaan erityista huomiota ja etta
sen toteuttamiseksi on kaytettavissa viestin-
nan ammattilaisia. Tassa korostuu yhteisty6
asianomaisten kanssa, jotta saadaan laajasti
viestinnan asiantuntijat mukaan.

Tampereen kaupunki / North arrow films Jousia Lappi




Taulukko 5.1 Keskustan pysakdintitoimenpiteet. Nuolella on osoitettu toimenpiteet, joiden kehittdminen on jatkuvaluonteista.
Toimenpide
Pysdakoinnin tavoitteellinen sijoittuminen 2040

Vastuutahot

2025 2026 2027 2028 2029 2030

1. Ohjataan pysakdintia haluttuihin sijainteihin tarjonnan, kaavoituksen, kannustamisen, ohjeistamisen, hinnoittelun ja rajoitusten avulla.

Liikennejarjestelman suunnittelu, asemakaavoitus

—

2. Siirretaan keskustan pysakéintia hallitusti maan alle kadunvarresta ja maanpaallisista yleisista laitoksista.

Liikennejarjestelman suunnittelu, asemakaavoitus

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunni-
telman 2040 mukaisena.

3. Laaditaan periaatteet, joilla kadunvarsipysakoéintipaikoista ja maanpaallisista yleisista pysakadintilaitoksista luovutaan maanalaisen pysa-
kéinnin laajentuessa.

Liikennejarjestelman suunnittelu

4. Keskeisia toimenpiteita ovat myds kaikki taman luvun jaljempana esitetyt toimenpiteet.

Useita

Autopysakoinnin saavutettavuus

1. Varmistetaan hyva autosaavutettavuus Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman 2040 mukaisesti autokehalle ja
pysakaointilaitoksiin.

Liikennejarjestelman suunnittelu

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunni-
telman 2040 mukaisena.

2. Tiedotetaan ja markkinoidaan keskustan pysakdintipalveluista.

Liikennejarjestelman suunnittelu

3. Toteutetaan alykkaat mobiilisovellukset paikan I6ytamiseksi ja laadukas kadunvarsiopastus.

Liikennejarjestelman suunnittelu

Katso palvelut (reaaliaikainen info - autot).

Pyorapysakoinnin saavutettavuus

1. Varmistetaan hyva ja turvallinen saavutettavuus pyorapysakointiin Tampereen keskustan liilkennejarjestelmasuunnitelman pyoraliikenne-
verkon avulla.

Liikennejarjestelman suunnittelu

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunni-
telman 2040 mukaisena.

2. Tiedotetaan ja markkinoidaan keskustan pydrapysakointipalveluista ja kaupunkipydrapalvelusta.

Liikennejarjestelman suunnittelu

—t

Katujen ja pysakoinnin dlykas jasentely

1. Toteutetaan katuverkko ja siihen liittyva pysakdinti Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunnitelman 2040 mukaisesti.

Liikennejarjestelman suunnittelu

Tampereen keskustan liikennejarjestelmasuunni-
telman 2040 mukaisena.

2. Selvitetdan mahdollisuudet katutilan joustavampaan kayttdon digitalisaation keinoin.

Liikennejarjestelman suunnittelu

Henkiloautopaikkojen tehokas kaytto

1. Laaditaan julkisten pysakointilaitosten kaytdn tehostamissuunnitelma.

Liikennejarjestelman suunnittelu, (laitosten operaattorit)

2. Toteutetaan 5-vuotissuunnitelman mukaiset toimenpiteet.

Liikennejarjestelman suunnittelu, (laitosten operaattorit)

3. Edistetaan kiinteistdjen tonteilla olevien pysakointipaikkojen avaamista muiden kayttéon (Smart Parking).

Liikennejarjestelman suunnittelu

4. Toteutetaan 2-3 Smart Parking -kokeilua.

Kiinteistot, lilkennejarjestelman suunnittelu

Pyordpaikkojen tehokas kaytté

1. Laaditaan toimintamalli ja suunnitelmat yhteiselle pyérapysakadintilaitokselle, joissa on mukana seka kaupallisia toimijoita etta kaupunki.

Liikennejarjestelman suunnittelu, asemakaavoitus,
rakennusvalvonta

2. Toteutetaan 1-2 pilotointikohdetta.

Liikennejarjestelman suunnittelu, rakennuttaminen

3. Maaritetdan, miten kaupunki voi edistda keskustan yksityisia toimijoita paikkojen yhteiskayttéon.

Liikennejarjestelman suunnittelu

Aikarajoitukset, maksuvyohykkeet, progressiivinen hinnoittelu ja maksuautomaatit

1. Selvitetdan aikarajoitusten ja maksullisuusaikojen yhtenaistamista.

Liikennejarjestelman suunnittelu

2. Tarkistetaan maksuvydhykkeiden laajuudet ja hinnoitteluperiaatteet.

Liikennejarjestelman suunnittelu

3. Laaditaan progressiivisen hinnoittelun suunnitelma ydinkeskustaan.

Liikennejarjestelman suunnittelu

4. Harkitaan progressiivisen hinnoittelun pilotointia valitulla alueella.

Liikennejarjestelman suunnittelu

5. Mahdollisen pilotin pohjalta paatetaan mallin vakinaistamisesta ja mahdollisesta laajentamisesta.

Liikennejarjestelman suunnittelu

6. Laaditaan selvitys kolikkomaksamisen luopumisen aikataulusta.

Liikennejarjestelman suunnittelu

7. Laaditaan selvitys pysakointiautomaateista luopumisen periaatteista ja aikataulusta.

Liikennejarjestelman suunnittelu, pysakdinninvalvonta

8. Otetaan kayttdon "virtuaalinen pysakaintikiekko”.

Liikennejarjestelman suunnittelu, pysakdinninvalvonta

Pysakointiluvat

1. Analysoidaan nykyisten pysakdintilupa-alueiden pysakaintitilanne.

Liikennejarjestelman suunnittelu

2. Maaritetaan lupakohtaiset myéntamis- ja hinnoitteluperusteet.

Liikennejarjestelman suunnittelu

3. Yhtendistetaan aikarajoituksia. Liikennejarjestelman suunnittelu >
4. Laaditaan hinnoittelumalli, joilla vaiheittain paastaan kohti markkinaehtoista hintatasoa. Liikennejarjestelman suunnittelu

g:sElfslsfyjsat?/?ig;s?l%?gﬁStlgl;\ig.en taydennysrakentamisen seka maanalaisen pysakdintilaitosverkoston taydentyessa tarkistetaan saannollisesti Likennejarjestelman suunnittelu >
6. Seurataan tarvetta uusille pysékoéintilupa-alueille ja alueiden laajennuksille. Liikennejarjestelman suunnittelu > 3
Jakelu- ja huoltoliikenne

1. Jakeluliikenteen lastaus- ja purkupaikkaverkoston kehittaminen. Liikennejarjestelman suunnittelu

2. Selvitetdan yonaikaisen jakelun laajentamismahdollisuudet. Liikennejarjestelman suunnittelu

3. Selvitetdan maanalaisen jakelun ja huollon lisddmismahdollisuudet maanalaisen pysakdintiverkoston ja sen ajoyhteyksien myéta. Liikennejarjestelman suunnittelu

4. Selvitetaan jakeluliikenteen pysakointitunnuksen edellytykset ja linjataan mahdolliset ajoneuvojen kokorajoitukset ja kayttévoimaetuudet. | Liikennejarjestelman suunnittelu

5. Huoltoliikenteen toimintaedellytysten varmistaminen. Liikennejarjestelman suunnittelu

6. Seurataan muiden kaupunkien esimerkkeja kaupunkilogistiikan minihubien edistamisessa. Liikennejarjestelman suunnittelu > 3
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Taulukko 5.2 Henkilbautojen ja pydrien pysdkointinormit ja keskitetty pysakaointi.

Toimenpide

Pysdakodintinormien soveltamisohjeiden tarkentaminen

Vastuutahot

2025 2026 2027 2028

2029

2030

1. Tarkennetaan seka henkildautojen etta pyorien pysakéintinormien soveltamisohjeita ja vahennetaan pysakoéintinormin tulkinnanvaraisuutta.

Liikennejarjestelman suunnittelu, asemakaavoitus

2. Lisataan ohjeistusta sen osalta, milloin ja miten kaytetaan erilaisia pysakointinormeja.

Liikennejarjestelman suunnittelu, asemakaavoitus

Nykyisten pysdkointinormien toimivuus

1. Selvitetaan asuintonttien pysakdintipaikkamaarien toimivuutta ja riittavyytta seka pysakoinnin tilannetta valituilla alueilla.

Liikennejarjestelman suunnittelu

2. Selvitetaan toimitila- ja liiketilatonttien pysakodintipaikkamaarien toteuttamista, toimivuutta ja pysakdinnin tilannetta valituilla alueilla.

Liikennejarjestelman suunnittelu

3. Selvitetaan mahdollisuudet kehittda ennustemenetelmaa koskien seka asukkaiden etta toimisto- ja liiketilojen pysakdintipaikkatarvetta
tulevaisuudessa.

Liikennejarjestelman suunnittelu

Pysdkodintinormien paivitys

1. Laaditaan uusi pysakdintinormi.

Liikennejarjestelman suunnittelu, asemakaavoitus,
rakennusvalvonta

2. Sovitaan pysakoéintinormin paivityssykli ja -periaatteet, joiden perusteella pysakdintinormia paivitetaan.

Liikennejarjestelman suunnittelu, asemakaavoitus

Keskitetyn pysdkoinnin toteutusmalli

1. Analysoidaan nykyisten toteutuneiden ratkaisujen vahvuudet ja haasteet.

Liikennejarjestelman suunnittelu, asemakaavoitus

2. Maaritetaan eri osapuolten vastuita ja tehtavia keskitettyjen pysakdintiratkaisujen toteutuksessa, rahoituksessa, omistuksessa ja operoinnissa.

Liikennejarjestelman suunnittelu, Finnpark

3. Keskustan velvoitepaikkareservin hyédyntaminen. Liikennejarjestelman suunnittelu, asemakaavoitus > 3
waoi S . . Liikennejarjestelman suunnittelu, asemakaavoitus,

4. Maaritetaan erilaisia vaiheittain toteuttamisen malleja. rakennusvalvonta
Taulukko 5.3 Pyorapysdkointi ja séhképotkulaudat. Nuolella on osoitettu toimenpiteet, joiden kehittdminen on jatkuvaluonteista.

Toimenpide Vastuutahot 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Pyorapysakainti yleisilla alueilla

1. Rakenteellisen pydrapysakoinnin hallinto- ja operointimallin laatiminen. Liikennejarjestelman suunnittelu

2. Toteutetaan pyorapysakaintilaitoksia. Liikennejarjestelman suunnittelu, rakennuttaminen

3. Toteutetaan yleisille alueille noin 7 700 uutta laadukasta pydrapysakdintipaikkaa. Liikennejarjestelman suunnittelu, rakennuttaminen

4. Laaditaan toimenpidesuunnitelma ja viisivuotisohjelma kaupungin omien kiinteistéjen pyérapysakdinnin kehittamiseksi. ;!Ei?gsjoalirtji(ielfgman suunnittelu, kiinteistot, tilat ja

Sahképotkulautojen pysakéinti yleisilla alueilla

1. Toteutetaan keskustan alueelle noin 150 sahkopotkulautojen pysakdintiverkosto (kapasiteetti runsaalle 3 000 sahkdpotkulaudalle). Liikennejarjestelman suunnittelu

2. Vastaava yleis- ja toteutussuunnitelmat tehdaan mydés ydinkeskustan ulkopuoliselle alueelle. Liikennejarjestelman suunnittelu

3. Kehitetdan pysakadintiverkostoa saatujen kokemusten ja palautteiden perusteella. Liikennejarjestelman suunnittelu > 3
4. Seurataan lainsaadannon kehittymista ja vaikutetaan tarvittaessa. Liikennejarjestelman suunnittelu > 2

Taulukko 5.4 Liityntdpysdkoinnin toimenpiteet. Nuolella on osoitettu toimenpiteet, joiden kehittéminen on jatkuvaluonteista.

Vastuutahot

2025 2026 2027 2028

2029

2030

Toimenpide

Pyérien liityntapysakointi

1. Py6rien liityntapysakoinnin laadun parantaminen ja maaran lisdaminen.

Liikennejarjestelman suunnittelu

2. Edistetdan minihubien ja alueellisten liikkumishubien toteuttamista.

Liikennejarjestelman suunnittelu

3. Kehitetdan seudullista tiedottamista liityntapysakoinnista. Liikennejarjestelman suunnittelu > 3
Henkildautojen liityntapysakointi

1. Kehitetaan lipputuote, joka yhdistaa joukkoliikennelipun ja liityntapysakointilipun. Joukkoliikenne, liikennejarjestelman suunnittelu

2. Edistetaan liityntapysakdinnin kustannusjakomallia yhdessa kaupunkiseudun kuntien kanssa. Liikennejarjestelman suunnittelu

3. Toteutetaan liityntapysakdinnin opastus- ja informaatiokonseptin mukainen reaaliaikainen tilatieto ja opastus. Liikennejarjestelman suunnittelu

4. Toteutetaan uusia liityntapysakdintipaikkoja siten, etta vuoteen 2035 mennessa jokaisella sisaantulovaylalla on noin 200 liityntapysakointipaikkaa. | Liikennejarjestelman suunnittelu, rakennuttaminen

5. Kehitetaan seudullista tiedottamista liityntapysakdinnista. Liikennejarjestelman suunnittelu ? 2

Toimenpidekokonaisuudet
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Taulukko 5.5 Palveluiden toimenpiteet. Nuolella on osoitettu toimenpiteet, joiden kehittdminen on jatkuvaluonteista.

Toimenpide

Vastuutaho

2025 2026 2027 2028 2029 2030

Reaaliaikainen info - Autot

1. Kehitetaan ja paivitetdan autokehan reaaliaikaisen pysakoéintipaikkojen tilatietojen esittamista nayttélaitteilla autoilijoille.

Liikennejarjestelman suunnittelu

2. Saatetaan loppuun kaikki osa-aluekohtaiset sovellukset.

Liikennejarjestelman suunnittelu, tietohallinto

3. Varmistetaan, etta kaupungilla on kaikkeen dataan (liikenne, liikkuminen, pysakdinti) taysi omistusoikeus.

Liikennejarjestelman suunnittelu, tietohallinto

4. Maaritetadn kaupungin rooli pysakaéintidatan tuottamisessa (voidaan hankkia my6s palveluna).

Liikennejarjestelman suunnittelu, tietohallinto

5. Maaritetdan datan luovutus ja kayttoperiaatteet seka kaytettavat rajapinnat.

Liikennejarjestelman suunnittelu, tietohallinto

6. Maaritetaan kaupungin rooli yhteisen tilannekuvan laatimisessa yhteistytssa muiden kaupunkien ja Fintrafficin kanssa.

Liikennejarjestelman suunnittelu, tietohallinto

7. Edistetdan datan kayttda yha alykkaampiin palveluihin.

Liikennejarjestelman suunnittelu, tietohallinto

Sahkoéautojen ja raskaan liikenteen julkiset latauspisteet

1. Linjataan julkisten latauspaikkojen toteutuslaajuus ja -periaatteet.

Liikennejarjestelman suunnittelu

2. Kaynnistetaan julkisten latauspisteiden toteutus laadittujen linjausten pohjalta.

Liikennejarjestelman suunnittelu

3. Laaditaan suunnitelma kaupungin omien kiinteistdjen latausasemien toteuttamisesta.

Kiinteistot, tilat ja asuntopolitiikka

4. Maaritetaan raskaan liikkenteen latauspaikkojen tarve.

Liikennejarjestelman suunnittelu

Sdhkdisten mikroliikkumisvalineiden reaaliaikainen info ja lataus

1. Tarjotaan tietoa ainakin pyérapysakaintilaitosten ja liikkumishubien paikoista.

2. Pytrien lataus toteutetaan keskitettyjen pydrapysakointilaitosten yhteyteen.

Toteutetaan pyorapysakaintilaitosten ja hubien
toteutuksen yhteydessa.

3. Pyérien ja mikroliikkumisvalineiden lataus toteutetaan minihubien ja alueellisten liikkkumishubien yhteyteen.

Kunnossapito

Jémici)g::'fst:ﬁ;yhteinen ymmarrys nykyisista hyvin toimivista ja kehitettavistd kunnossapidon kaytanndista autojen, pyorien ja muiden mikroliikkumis- Kunnossapito, Liikennejérjestelman suunnittelu

2. Maéritetaan aluekohtaiset toimintaperiaatteet. Kunnossapito, Liikennejarjestelman suunnittelu

3. Selvitetdan digitalisaation tarjoamia mahdollisuuksia. Kunnossapito, Liikennejarjestelman suunnittelu

4. Selvitetdan kaupungin ja yksityisten pysakaintilaitosten valisen yhteistydn lisdaminen erityistilanteissa. Kunnossapito, Liikennejarjestelman suunnittelu

5. Selvitetadn mahdollisuuksia autojen pidempiaikaiseen edulliseen talvisailytykseen. Kunnossapito

6. Kehitetdan prosessi sahkoautojen siirtoihin. Kunnossapito

Pysdkéinninvalvonta

1. Kuvataan pysakoéinninvalvonnan toiminnan periaatteet ja tavoitteet. Pysakoinninvalvonta

2. Perustetaan pysakdinninvalvonnan ja kunnossapidon kehittamisryhma. Ilzilijl:]enrg)r;%égtegtelmén suunnittelu, pysakoinninvalvonta, > 2
3. Viranomaisyhteisty6ta kehitetaan. Pysakdinninvalvonta > 3
4. Selkeytetaan kaupungin ja tapahtumanjarjestajien rooleja ja yhteistydmalleja tapahtumien aikaisen pysakdinnin jarjestamisessa ja valvonnassa. Pysakdinninvalvonta

5. Kaupunki ottaa aktiivisen otteen pysakdinnista ja pysakdintivirhemaksuista viestimisessa, jolla ennaltaehkaistaan vaarinpysakointia. Pysakdinninvalvonta > 2
6. Uusitaan kayttéikansa paahan tullut pysakdinninvalvontajarjestelma. Pysakoinninvalvonta

7. Lisataan opastusta yksityisten tonttien pysakointijarjestelyjen toteuttamiseksi tieliikennelain mukaisiksi. Liikennejarjestelman suunnittelu, pysakéinninvalvonta > 2
8. Huomioidaan valvonnassa vaarinpysakoinnin aiheuttama haitta. Pysakoinninvalvonta Lakimuutos > 2
Tilausliikenteen ja taksien pysakoéinti

1. Lisatdan kaupungin nettisivuille ja mobiilisovelluksiin helposti |0ydettavissa oleva tieto tilausliikenteen paikoista. Liikennejarjestelman suunnittelu

2. Tunnistetaan mahdollisia kohteita, joita voidaan hyddyntaa tilapaisesti tilausliikenteelle. Liikennejarjestelméan suunnittelu, katutilavalvonta

3. Pyritdan hakemaan ratkaisut tunnistettuihin kohdekohtaisiin haasteisiin. Liikennejarjestelman suunnittelu, katutilavalvonta

4. Perustetaan taksien pysakoéinnin kehittamisryhma. Liikennejarjestelman suunnittelu

Liikkumisesteisten (LE) pysakointi

1. Lisataan tietoa liikuntaesteisten pysakointipaikoista seka LE-luvan kaytdsta ja mihin se oikeuttaa pysakéimaan. Liikennejarjestelman suunnittelu

2. Paivitetddn vuoden 2018 LE-pysakointiselvitys ja lisdpaikkakartoitus. Liikennejarjestelman suunnittelu

3. Varmistetaan, etta LE-paikat ovat kaytettavissa myos talvella. Kunnossapito >
4. Vamistetaan, etta tydmaiden aikana osoitetaan korvaavia paikkoja mahdollisimman lahelta poistettuja. Katutilavalvonta >
5. Edistetaan paperisen LE-luvan siirtymista sahkdiseksi, jolloin sen valvonta helpottuu ja vaarinkayttd vahenee. Liikennejarjestelman suunnittelu, pysakdinninvalvonta > 2
Moottoripyorat

1. Moottoripy6rapysakdintipaikkojen hinnoittelussa, aikarajoituksessa ja lupakaytanndissa noudatetaan samoja periaatteita kuin henkildautojen kohdalla. | Liikennejarjestelman suunnittelu > 2
2. Ohjataan keskustassa my&ds moottoripydrapysakointia maan alle hyddyntamalld muun muassa laitosten hukkatiloja. Pysakdintilaitosten operaattorit > 2
ibl;l%l?)e/sigis?/tiilgzisr;g‘normin toimivuustarkasteluissa selvitetddn moottoripydrapaikkojen toteutus ja kayttdasteet sekd huomioidaan saadut kokemukset Liikennejérjestelman suunnittelu Sama kuin laskentaohjeen piivitys.

4. Parannetaan kysyntaperusteisesti paikkatarjontaa ja tietoa julkisista moottoripydrapaikoista etenkin matkailukohteiden yhteydessa. Liikennejarjestelman suunnittelu > 2
5. Varaudutaan sahkoskoottereiden lisdantymiseen. Liikennejarjestelman suunnittelu S
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Taulukko 5.6 Pysdkointidata pédatdksenteon ja suunnittelun tueksi. Nuolella on osoitettu toimenpiteet, joiden kehittdminen on jatkuvaluonteista.

Toimenpide Vastuutahot 2025 2026 2027 2028 2029 2030

gésl_jjggiattaé}jxl'cjg:lits?lma autojen ja mirkoliikkumisvalineiden tietojen hyddyntamiseksi maankaytto-, liikenne-, katu-, pysakdinti- ja kunnossapi- Likennejarjestelman suunnittelu

2. Hy6dynnetaan uusien jarjestelmien data sitd mukaan, kun jarjestelmat otetaan kayttoon. Liikennejarjestelman suunnittelu > 3

3. Lisataan yhteisty6ta kiinteistdjen omistajien kanssa heidan datan hyédyntamiseksi. Liikennejarjestelman suunnittelu S

4. Lisataan yhteistyota pysakointioperaattoreiden kanssa heidan datan hyddyntamiseksi. Liikennejarjestelman suunnittelu >

5. Hyddynnetaan pysakdinninvalvonnan data. Liikennejarjestelman suunnittelu, S
pysakdinninvalvonta
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6. VAIKUTUKSET

Pysakdintipolitiikan toimenpiteiden vaikutuksia on arvioitu peilaamalla toimenpiteiden vai-
kutuksia luvussa 4 asetettuihin tavoitteisiin. Taulukossa 6.1 on esitetty, mitd kaupunkitason
tavoitetta kukin toimenpide eniten edistaa. Taulukossa 6.2 on puolestaan esitetty, mita pysa-
kéinnille asetettuja tasmatavoitteita kukin toimenpide eniten edistaa.

Merkittavien pysakointiin liittyvien toimenpiteiden vaikutukset arvioidaan ennen paatoksente-
koa huomioiden kaupungin talous, yritys- seka ilmasto- ja luontovaikutukset, asukkaiden arjen
saavutettavuus seka vaikutukset eri kayttajaryhmiin, kuten lapsiperheisiin, ikaihmisiin ja liilkun-
ta- ja harrastuspalveluiden kayttajiin.

Taulukko 6.1 Toimenpiteiden vaikutukset kaupunkitason tavoitteisiin.

Pysakointiratkaisut
edistavat kaupungin

viihtyisyytta,
turvallisuutta ja arjen
helppoutta.

Pysakointiratkaisut
tukevat
kaupunkirakenteen
tiivistymista ja
kestavaa kasvua.

Pysakdintiratkaisut
tukevat kestavaa

lilkennejarjestelmaa ja

kaupunkirakennetta.

Pysakointiratkaisut
tukevat
elinkeinoelaman
kilpailukykya ja
elinvoimaista
kaupunkia.

Pysakoinnin tavoitteellinen sijoittuminen 2040

Autopysakéinnin saavutettavuus

Pyorapysakadinnin saavutettavuus

Katujen ja pysakoéinnin alykas jasentely

Henkildautopaikojen tehokas kaytto

WL ORI Pydrapaikkojen tehokas kaytto

Aikarajoitukset, maksuvydhykkeet, progressiivinen hinnoittelu ja maksuautomaatit

Pysakadintiluvat

Jakeluliikenne ja huoltoliikenne

Pysakointinormien soveltamisohjeiden tarkentaminen

Nykyisten pysakointinormien toimivuus

NORMIT Lo e
Pysakointinormien paivitys

Keskitetyn pysakdinnin toteutusmalli

X X X X

PYORAPYSAKOINTI JA | Pyorapysakainti yleisilla alueilla

X X X X X

SAHKOPOTKULAUDAT Sahképotkulautojen pysakainti yleisilla alueilla

Pyorien liityntapysakainti

LIUTYNTAPYSAKOINTI S
Henkildautojen liityntapysakainti

X X X X

Reaaliaikainen info - autot

Sahkoautojen ja raskaan liikenteen julkiset latauspisteet

Sahkaoisten mikroliikkumisvalineiden reaaliaikainen info ja lataus

Kunnossapito

PALVELUT o
Pysakadinninvalvonta

Tilausliikenteen ja taksien pysakaointi

Liikuntaesteisten (LE) pysakainti

X X X X X X X X X

Moottoripyorat

DATAN HYODYNTAMINEN | Pysakointidata pastoksenteon ja suunnittelun tueksi

Vaikutukset -



Toimenpiteiden osalta tunnistetaan niiden
vaikutukset ja kayttajaryhmat, joihin vaikutukset
kohdistuvat. Vaikutuksissa huomioidaan myds
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Pysakoinnin tavoitteellinen sijoittuminen 2040 X X X X
Autopysakoéinnin saavutettavuus X X X
Pybérapysakoéinnin saavutettavuus X X X
Katujen ja pysakoinnin alykas jasentely X X X X
KESKUSTA Henkildautopaikojen tehokas kaytto X X X
Pyorapaikkojen tehokas kayttod X X X
Aikarajoitukset, maksuvydhykkeet, progressiivinen hinnoittelu ja maksuautomaatit X X X
Pysakointiluvat X X X
Jakeluliikenne ja huoltoliikenne X X X X
Pysakointinormien soveltamisohjeiden tarkentaminen X X X
Nykyisten pysakdintinormien toimivuus X X X
N O R I T oo S Bt e I —
Pysakointinormien paivitys X X X
Keskitetyn pysakoéinnin toteutusmalli X X X
PYORAPYSAKOINTI JA | PyOrapysakainti yleisilla alueilla X X X X
SRS I et Sahképotkulautojen pysakaéinti yleisilla alueilla X X X
. o Pydrien liityntapysakainti X X X X
LUTYNTAPYSAKOINTI |- r-reesrreeeesreeeemsss s - e i O D B e i
Henkilbautojen liityntapysakointi X X X X
Reaaliaikainen info - autot X X X
Sahkdautojen ja raskaan liikenteen julkiset latauspisteet X X X
Sahkaisten mikroliikkumisvalineiden reaaliaikainen info ja lataus X X X
Kunnossapito X X X X
PALVELUT Pysakoinninvalvonta X X X X
Tilausliikenteen ja taksien pysakadinti X X X
Liilkuntaesteisten (LE) pysakointi X X X
Moottoripyorat X X X
DATAN HYODYNTAMINEN | Pysikointidata paatéksenteon ja suunnittelun tueksi X X X X
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Liite 1: Pysakointinormi autoille ja polkupyorille, YLA 17.1.2023

NORMIN VYOHYKEJAKO

Asemakaavojen velvoitepysakointipaikkojen
laskentaohjeen laadinnassa on hyddynnetty ko-
timaista ja pohjoismaista mitoitusohjeistuksen
viiteaineistoa uusimmista asemakaavoista seka
joukkoliikenteen linjastoista saatavilla ollutta
tietoa.

Asemakaavojen maaraamien pysakadintipaik-
kojen lukumaaran vaatimus on maaritelty
ohjeessa eri vydhykkeille kayttotarkoituksittain
ja palvelujen saavutettavuuden mukaan. Las-
kentaohjetta varten on maaritelty pysakoinnin
toteutuksen kannalta erilaiset yndyskuntaraken-
teen vyohykkeet (kuva 6), jotka ovat keskustan
ja ala- ja aluekeskusten jalankulkuvyohykkeet,
tehokas joukkoliikennevydhyke 3 km ydinkes-
kustasta, tehokas joukkoliikennevydhyke seka
muut alueet. Asemakaavojen pysakodintinormis-
sa on esitetty kantakaupungin alueelle auto- ja
polkupyodrapaikkamitoitus asumiselle, toimis-
toille, liiketiloille, paivakodeille, esiopetukselle ja
peruskoululle. Muiden kayttdtarkoitusten osalta
auto- ja pydrapaikkamitoitus maaritetaan han-
kekohtaisesti erillisien selvitysten perusteella.

Ohjeen soveltaminen asemakaavoissa:

e Keskustan jalankulkuvyohyketta kasitellaan
omana kokonaisuutenaan. Siella pysakain-
tia tehostetaan, keskitetaan ja kadunvarsi-
pysakdintia vahennetaan ja sita varataan
padasiassa asiointipysakointiin. Keskustassa
maankaytto on kayttotarkoituksiltaan mo-
nipuolista. Palvelut ja toimipaikat ovat hyvin
saavutettavia joukkoliikenteelld, kavellen
tai pyoralla. Normi mahdollistaa keskus-
ta-alueella toteutettavaksi vahemman auto-
paikkoja kuin muille alueille.

Ala- ja aluekeskusten jalankulkuvyd-
hykkeet - Hervanta, Kaleva-Hakametsg,
Kaukajarvi, Koilliskeskus, Lakalaiva, Lielah-
ti-Hiedanranta, Tesoma, Turtola ja Vuores

- kasitellaan alempina keskuksina, joissa
maankaytto on vastaavalla tavalla sekoittu-
nutta ja monipuolista kuin keskustassa ja
joissa palvelut seka toimipaikat ovat hyvin
saavutettavia eri kulkutavoin. Saavutetta-
vuus ei kuitenkaan ole yhta hyvalla tasolla
kuin keskustassa. Normi mahdollistaa naille
alueille enemman autopaikkoja kuin ydin-
keskustaan, mutta vahemman kuin muualle
kantakaupunkiin.

Tehokkaan joukkoliikenteen vydhyke on
alue, jossa on vahintaan 15 minuutin vuo-
rovali arkipaivisin ruuhka-aikana ja jossa
etaisyys bussilinjalle on enintaan 300 m ja
etaisyys raitiotiepysakille ja juna-asemalle
on enintaan 500 m. Kohteet, jotka sijaitsevat
tehokkaan joukkoliikenteen vydhykkeella ja
alle 3 km paassa ydinkeskustasta, mitoite-
taan kuten ala- ja aluekeskusten jalankulku-
vyohykkeet. Muut kohteet mitoitetaan te-
hokkaan joukkoliikenteen normilla, joka sallii
enemman autopaikkoja kuin ydinkeskustaan
ja ala/aluekeskuksiin, mutta vahemman kuin
muualle kantakaupunkiin.

Muihin alueisiin kuuluvat kaikki muut
kantakaupungin alueet, jotka eivat sijaitse
jalankulkuvydhykkeilla eivatka tehokkaan
joukkoliikenteen vydhykkeilla. Muilla alueilla
sallitaan enemman autopaikkoja kuin em.
alueilla.

{ -
- Lielahti-Hiedanranta

Vydhykkeet:
I Keskustan kavelyvyéhyke
Aluekeskusten kavelywydhykkeet
Alakeskusten kavelyvyGhykkeet
Tehokkaan joukkolilkenteen vyShyke
—— Raitiotien 1. vaihe

"7 3 km sdde Keskustorilta

Kuva 1 Pysakoéintinormin vydhykejako

Lahtoaineisto

Normin vyéhykekartta

+ Keskustan kavelyvybhyke

+ Aluekeskusten kavelyvyohykkeet
+ Alakeskusten kavelyvythykkeet

+ Tehokas joukkoliikennevythyke 3 km keskustasta
* Tehokas joukkoliikennevydhyke

Mitoitustaulukot (paivitys tarpeen mukaan)
* Asuminen ja eri toiminnot autopaikat / k-m?
« Asuminen ja eri toiminnot pyorapaikat / k-m?

Kaavavaiheen mitoitus

Tarkistetaan kohteen sijainti vydhykekartasta

Lasketaan k-m? pohjainen auto- ja
pyorapaikkamaara

Tarkistetaan velvoitepaikkojen tayttyminen /

mahdolliset pysakdinnin tehostamiskeinojen
lievennykset

Kuva 2 Pysdkointipaikkojen lukumddrdn mitoituksen vaiheet
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AUTOPAIKKANORMI

Kohteen sijainti ja mitoitus
Autopaikkamitoitus maaraytyy asemakaavoi-
tettavan kohteen sijainnista yhdyskuntaraken-
teessa ja kayttotarkoituksesta. Kohteen sijaintiin
ja kayttotarkoitukseen perustava autopaikka-
mitoitus on esitetty taulukossa 2. Taulukossa
on esitetty mitoitukset asumiselle, toimistoille,
liiketiloille, paivakodeille, esiopetukselle ja pe-
ruskouluille. Muiden kohteiden pysakaintipaik-
kamitoitus maaritellaan aina hankekohtaisesti
erillisselvitysten perusteella. Vahiten pysakainti-
paikkoja vaaditaan toteutettavaksi keskustassa
ja alue- ja alakeskusten jalankulkuvyohykkeilla
seka tehokkaalla joukkoliikennevydhykkeella
ydinkeskustan laheisyydessa. Asumisen osalta
pienin autopaikkavelvoite on kerrostalokohteis-
sa. My@s liike- ja toimistorakentamisessa edel-
lytetadn keskustassa, alakeskuksissa ja tehok-
kaalla joukkoliikennevydhykkeellda vahemman
autopaikkoja kuin muilla alueilla. Autopaikka-
normi ottaa kantaa henkiléautojen lisaksi moot-
toripyorien, mopoautojen, liikuntaesteisten
ajoneuvojen ja kuorma-autojen pysakointiin.

Mitoitusohjeen pysakdintipaikkamaara laske-
taan asemakaavaan merkitysta paakayttotarkoi-
tusten mukaisesta rakennusoikeudesta. Moni-
kayttaisilla tonteilla pysakointipaikkojen maaran
tarve lasketaan kayttotarkoituksien osuuksien
perusteella kullekin tarkoitetun mitoitusohjeen
mukaan. Normi on pyritty muodostamaan jous-
tavaksi. Autopaikkoja tulee toteuttaa vahintaan
asemakaavassa edellytetty maara ja enintaan
120 % normitaulukon arvosta.

Toteutettava autopaikkamaara voi olla taulu-
kon 2 mukaista pysakdintinormia 20 prosenttia
alempi, mikali hankkeessa pystytaan osoitta-
maan pysakodintipaikan kaytdén tehostamiseen
kaytetyt keinot. Naita ovat mm. paikkojen

toteuttaminen nimeamattomina rakenteelliseen
vahintaan 30 autopaikan pysakointilaitokseen,
vuorottaispysakointi tai yhteiskayttdautot.
Pysakaintia tehostavilla toimenpiteilla tehta-
vien vahennysten kokonaismaara on enintaan
30 prosenttia laskentaohjeen maarittamasta
kokonaispaikkamaarasta ja vahennys tehdaan
normista. Esimerkiksi keskustan kavelyvyo-
hykkeelld asuinkerrostalossa rakenteellisen
keskitetyn pysakdintilaitoksen toteuttaminen
nimeamattémin paikoin mahdollistaa autopaik-
kamitoituksen pienentamisen 20 %:lla, jolloin
mitoitus 1 autopaikka/150 k-m? muuttuu mi-
toitukseksi 1/180 k-m2. Opiskelija-asumisessa
on mahdollista korvata normin edellyttamia
autopaikkoja laadukkailla pydrapysakaintipai-
koilla periaatteella 1 autopaikka korvataan 10
pyorapysakointipaikalla.

Taydennysrakentamisella tarkoitetaan raken-
tamista tontille, jolla on jo asuinrakentamista.
Jos keskustan taydennysrakentamishankkeiden
asemakaavoissa autopaikat osoitetaan ylei-
seen pysakointilaitokseen tai rakenteelliseen
pysakaintiin, voidaan tapauskohtaisesti va-
hentda enintdaan 20 % ja sosiaalisessa asunto-
tuotannossa enintaan 30 % normin mukaisesta
autopaikkamaarasta.

Maankaytto- ja rakennuslain 156 8 1. ja 3.
mom:ssa on maaritelty, etta kiinteistoa varten
asemakaavassa ja rakennusluvassa maaratyt
autopaikat tulee jarjestaa rakentamisen yhtey-
dessa. Autopaikkojen jarjestamisvelvollisuus ei
koske vahaista lisarakentamista eika rakennuk-
sen korjaus- ja muutostyota. Asumisen pienissa
alle 1200 k-m? taydennys- ja ullakkorakentamis-
hankkeissa ei muodostu pysakoéintipaikkavelvoi-
tetta keskustan, ala- ja aluekeskusten kavelyvyo-
hykkeella. Taydennysrakentamiskohteissa on

Taulukko 1 Asemakaavojen autopaikkojen mitoitusnormi keskustassa, alue/alakeskuksissa ja tehokkaan jouk-
koliikenteen vaikutusalueilla seké muilla alueilla

Kayttétarkoitus

Keskustan alueet,
kavelyvyéhyke
keskustasta

Alue/alakeskuksen

kavelyvyohyke ja
tehokas
joukkoliikenne

max. 3 km
keskustasta

Tehokas
joukkoliikenne

yli 3 km
keskustasta

Muut alueet

oppilashoidolle)

oppilashoidolle)

oppilashoidolle)

- m?2 tai
Asuminen ! ag/slfmrpo tai 1 ap/k-m? tai asunto | 1 ap/k-m?tai asunto | 1 ap/k-m? tai asunto
Kerrostalo 1/150 (1/170") 1/110 (1/130Y) 1/100 (1/120") 1/90
Rivitalo ja kytketty 1/110 tai vah. 1 ap/ | 1/100 tai vah. 1 ap/ 1/90 tai vah. 1 ap/ 1/80 tai vah. 1 ap/
pientalo asunto asunto asunto asunto
Erillispientalo 1,5 1,5 2 2
Opiskelija-asuminen 1/300 (1/350") 1/270 (1/320") 1/250 (1/300) 1/230
Ympadrivuo-
rokautinen 1/1000 1/900 1/800 1/700
palveluasuminen
Yhteisollinen 1/600 1/550 1/500 1/450
palveluasuminen
Kaupungin oma
vuokratuotanto
ja ARA
vuokratuotanto 1/200 (1/2207) 1/160 (1/180") 1/140 (1/160Y) 1/120
(Valtion korkotuki-
kohde) seka
senioriasuminen
Pienet alle 1200 oi svn oi svnn
k-m? tdydennys- .y y ) 'y y ) syntyy syntyy
. autopaikkavelvoi- autopaikkavelvoi- . , : .
ja ullakkorakenta- autopaikkavelvoite | autopaikkavelvoite
. tetta tetta
mishankkeet
Toimistot k-m? k-m? k-m? k-m?
1/120 1/100 1/80 1/60
Liiketilat k-m? k-m? k-m? k-m?
<2000 k-m? 1/120 1/100 1/80 1/60
> 2000 m? 1/100 1/80 1/60 1/50
vah.1 ap/lapsiryhma van.1 ap/tI:ipswyhma vah.1 ap/lapsiryhma | vah.2 ap/lapsiryhma
Pa.lvakodltja tai esmzpetusryhma esiopetusryhm tai eS|c.>.petusryhma tai e5|?petusryhma
esiopetus vah. 2 ap vah. 2 = vah. 2 ap vah. 2 ap
henkilékunnalle . < ap henkilokunnalle henkilékunnalle
henkilékunnalle
vah. 7 ap vah.7 ap vah.7 ap vah.7 ap
(henkilokunnalle, (henkilokunnalle, (henkilokunnalle, (henkilokunnalle,
Peruskoulu ; . . .
huollolle ja huollolle ja huollolle ja huollolle ja

oppilashoidolle)

" Etaisyys tontin keskelta linnuntieta alle 500 m raitiotiepysakin keskelle tai juna-asemalle
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Kavelymatka pysakéintipaikalle

Asuinrakentamisessa ja tdydennysrakentamises-
sa sallitaan asukaspysakadintipaikkojen osoittami-
nen max. 400 m kavelymatkan paahan ja vieras-
pysakointipaikkoja voidaan osoittaa enintdan 200
m kavelymatkan paahan

TyOpaikkarakentamisessa voidaan osoittaa pysa-
kdintipaikkoja max. 600 m kavelymatkan paahan

Palvelujen asiointipysakdintia voidaan osoit-
taa max. 300 m kavelymatkan paahan nk.
normaalipysakdinnissa.

Vammaispysakoinnissa noudatetaan sita koske-
vaa lainsaadant®a ja maarayksia.

laadittava pysakdintiselvitys, jossa selvitetaan
taydennysrakentamisen auto- ja pyorapysakoin-
tipaikkatarve ja nykyisten asukkaiden pysakoin-
tipaikkatarpeet. Soveltamisessa huomioidaan
alueella vallitseva pysakdintipaikkojen ali- tai
ylitarjonta seka jo olemassa olevien pysakointi-
paikkojen tehostamisen mahdollisuudet. Mikali
nykyisilla asukkailla on mahdollista ylijjaamaa
autopaikoista, niin sita voidaan hyddyntaa hank-
keen hyvaksi. Taydennysrakentamishankkeissa
pysakdintipaikkamitoitus lasketaan asemakaa-
vaan merkitysta paakayttotarkoituksen mukai-
sesta rakennusoikeudesta.

Vastaavasti mitoitustaulukon arvojen ylitys
sallitaan tapauskohtaisen harkinnan perusteel-
la. Paikkoja voidaan toteuttaa padasaantoisesti
enintaan 120 % annetun normiarvon lukumaa-
rasta, mutta toimisto- ja liikerakennuskohteissa
voidaan tapauskohteisen harkinnan perusteella
sallia suuremmatkin pysakdintinormin ylitykset.
Normiarvojen ylitys voidaan sallia esimerkiksi,
kun ylittavat paikat osoitetaan rakenteelliseen
maanalaiseen pysakointilaitokseen tai yleiseen
pysakdintilaitokseen tai kun hankkeen omassa
laitoksessa sallitaan pysakointia myos muil-

ta korttelialueilta ja pysakdinnin tehokkuus

tai muu normista poikkeava tarve pystytaan

osoittamaan. Pysakaointinormin ylittava paik-
kamaara edellyttaa aina liilkennejarjestelman
suunnitteluyksikon hyvaksyman liikenteellisten
vaikutusten arvioinnin.

Mitoitusnormi sisiltaa vieraspaikat
Keskustassa ja aluekeskusten kavelyvydhyk-
keilla ei edellyteta erillisten vieraspaikkojen
toteuttamista, vaan pysakointitarpeeseen vasta-
taan mahdollisuudella pysakdida keskitetyissa
laitoksissa tai lyhytaikaisesti kadun varressa.
Muilla vyohykkeilld vieraspaikat sisaltyvat nor-
min mitoitusarvoon. Sen laskennallisena mitoi-
tuksena on kaytetty yksi (1) vieraspaikka/1000
k-m2. Asemakaavassa osoitetaan vieraspaikko-
jen sijoittuminen tontille tai varmistetaan niiden
sijoittuminen yleisille alueille. Tontille osoitettu-
jen vieraspaikkojen tulee olla kiinteistdon omis-
tuksessa seka tosiasiallisesti ja likennemerkein
osoitetusti vieraiden kaytettavissa.

Korttelialueiden pysakdintipaikkoja voidaan
osoittaa yleisiin pysakaointilaitoksiin, mutta ei
kaduille, vieraspaikkoja lukuun ottamatta. Ton-
teilla on oltava vieraspaikkoja, jotka ovat ainoas-
taan vierailevien kaytossa ja jotka mahdollista-
vat lyhytaikaisen pysakoinnin.

SOVELTAMISOHIJEET
AUTOPAIKKANORMILLE

Asemakaavojen autopaikkojen laskentaohje
on joustava. Autopaikkoja tulee toteuttaa va-
hintdan asemakaavassa edellytetty maara ja
enintdan 120 % normitaulukon arvosta. Joustoja
voidaan soveltaa kaavoituksessa ja rakentami-
sessa ottaen huomioon seuraavat tekijat:

Tehostaminen ja toteutuksen joustot
Yleisena periaatteena edellytetaan pysakoinnin
tehostamista, eli rakenteellisessa pysakdinnissa
paikkojen nimeamattdomyyden ja vuoroittais-
kayton soveltamista, erityisesti keskustan ja
aluekeskusten kavelyvyohykkeiden alueella.

Asemakaavassa maaritellaan kohteessa kay-
tettava pysakointinormi ja kdytetyt mitoitus-
perusteet. Pysakdintipaikkamitoitus lasketaan
asemakaavaan merkitysta paakayttotarkoitus-
ten mukaisesta rakennusoikeudesta. Monikayt-
toisilla tonteilla pysakointipaikkojen lukumaara
maaritellaan kaikille paakayttotarkoituksille.
Rakennusluvan yhteydessa varmistetaan, etta
normin edellyttamat tehostamistoimenpiteet
toteutuvat. Tehostamiskeinoista vuoroittais-
kaytolla tarkoitetaan sita, ettd sama paikka
voidaan mitoittaa useammalle kayttajalle, jos
pysakdintitarve tapahtuu eri vuorokauden
aikoina. Esimerkiksi osa autopaikoista on paivi-
sin toimisto- tai asiakaspysakoinnin kaytossa ja
iltasin asukaspysakoinnin kaytéssa. Tydmatkoja
kannustetaan kuitenkin tekemaan muilla kul-
kuvalineilld kuin henkildautolla, joten auto on
my0s voitava jattaa kotiin. Taman vuoksi usein
vain osa paikoista voidaan hyddyntaa vuoroit-
taiskayttoon. Vuoroittaiskaytossa olevat paikat
ovat nimeamattomia. Kayttdjilla tulee olla lupa
pysakdida laitokseen ja pysakointilupia on siis
oltava enemman kuin paikkoja. Jos tontilla on
senioritaloja, kaupungin tai ARA-vuokrataloja,
niiden osalta voidaan kaavoituksessa kayttaa
pienempaa autopaikkamitoitusta kuin vastaavis-
sa omistusasunnoissa.

Yhteiskayttoauto

Yhdyskuntalautakunta paatti 29.5.2018, etta
pysakadintipolitiikan mukaisesti Tampereella
otetaan kayttéon asemakaavoissa yhteiskayt-
téautot yhtena pysakoinnin tehostamiskeinona
ja etta yhteiskayttdautojen toimivuutta raken-
nushankkeissa arvioidaan muutaman vuoden
valein tehtavan pysakdintinormin paivittdmisen
yhteydessa. Asemakaavatyon yhteydessa arvi-
oidaan tapauskohtaisesti yhteiskayttdautojar-
jestelman soveltuvuus rakennushankkeeseen.
Hankkeelta edellytetaan, etta sen kayttotarkoi-
tus on asuminen ja etta kohde sijaitsee kave-
ly- tai joukkoliikennevydhykkeella enintaan 400
metrin paassa yleisesta pysakointilaitoksesta tai

muusta yleisesta pysakadintialueesta, johon on
mahdollista osoittaa puuttuvat pysakdintipaikat.
Lisaksi kohteen tulee olla yhteiskayttdoperaat-
torin kannalta houkutteleva mm. liiketaloudelli-
sesti ja laajennettavissa seka yhdistettavissa laa-
jempaan kokonaisuuteen tai olemassa olevaan
jarjestelmaan.

Yhteiskayttdoautojen tulee olla hankkeen asuk-
kaiden kaytdssa. Autopaikkavelvoitetta voidaan
vahentaa 5 ap yhta yhteiskayttdautopaikkaa
kohden, yhteensa kuitenkin enintaan 10 %
normista. Pysakdintia tehostavilla toimenpiteil-
|a tehtavien vahennysten kokonaismaara on
enintaan 30 prosenttia laskentaohjeen maarit-
tamasta kokonaispaikkamaarasta. Rakennus-
lupavaiheessa on lupaa hakevan osoitettava
osallistuminen yhteiskayttojarjestelmaan,
jarjestelman toimivuus ja yhteiskayttoyrityksen
sitoutuminen vaadittavien yhteiskdyttdautojen
toimittamiseen, jotta autopaikkavaatimusta
voidaan vahentaa. Suunnitelmissa on varattava
yhteiskayttdautoille hyvin saavutettavissa olevat
pysakadintipaikat tontilta tai yleisilta alueilta. Yh-
teiskaytto- ja erilaiset vuokrapalvelut vahentavat
oman auton omistamisen tarvetta ja siten myos
pysakdintipaikkatarvetta. Yhteiskayttoautojen
jarjestamisesta tulee olla maininta yhtiojarjes-
tyksessa. Mikali yhteiskayttéautojarjestelmasta
luovutaan osittain tai kokonaan on puuttuvat
velvoiteautopaikat toteutettava tai osoitettava
muualta.

Kavelyetadisyys pysakointipaikalle
Uusille asuinrakennuksille sallitaan pysa-
kdintipaikalle enintaan 400 m kavelyetaisyys
ja vieraspaikoille enintaan 200 m kavelyetai-
syys. Tyopaikkarakentamisessa kavelyetaisyys
pysakointipaikalle saa olla enintdan 600 m.
Palvelujen asiointipysakoinnin etdisyydeksi
sallitaan enintdan 300 m nk. normaalipysakain-
nissa. Lilkkkumisesteisten LE-pysakdintipaikois-
sa noudatetaan sita koskevaa lainsaadantoa
ja maarayksia ja LE-pysakointipaikat tulee
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sijoittaa mahdollisimman Iahelle rakennuksen
sisaankayntia.

Paikkojen osoittaminen yleisiin
pysakointilaitoksiin, kaduille ja
pysakointitonteille

Korttelialueiden pysakéintinormin mukaisia
paikkoja voidaan osoittaa olemassa olevaan

tai toteutettavaksi aiottuun yleiseen pysa-
kdintilaitokseen. Keskustan taydennysraken-
tamishankkeissa pysakadintipaikkoja voidaan
toteuttaa tapauskohtaisella harkinnalla 20 % ja
sosiaalisessa asuntotuotannossa 30 % normia
vahemman, jos paikat toteutetaan vahintaan 30
auton rakenteelliseen pysakdintiin tai yleiseen
pysakointilaitokseen nimeamattémina paikkoi-
na. Kavelyetaisyys tontilta pysakointilaitokseen
voi olla enintaan 400 m. Asuntorakentamisessa
katualueille voidaan osoittaa ainoastaan vieras-
paikkoja. Kaupunki hallinnoi kadunvarsipysa-
kdintia tarvittaessa maarittaen alueita, joilla voi
pysakdida maksullisin tunnuksin. Pysakdinti-
tontti on ratkaisu, jota kaytetaan lahinna silloin,
kun sen avulla voidaan edistaa pysakoinnin
tehostamista tai tuottaa joustoa rakentamisen
toteuttamiseen vaiheittain.

Monikayttotontit ja kayttotarkoituksen
muutos

Monikayttoisilla tonteilla pysakointipaikko-
jen maaran tarve lasketaan kayttotarkoituksien
osuuksien perusteella kullekin tarkoitetun mitoi-
tusohjeen mukaan. Asemakaavan kayttotarkoi-
tuksen muuttuessa sovelletaan uuden kaytto-
tarkoituksen mitoitusohjetta sallien kuitenkin
enintaan 30 % vahemman autopaikkoja pysa-
kéinnin tehostamiskeinoilla ja perustelluista
toiminnallisista tai kaupunkikuvallisista syista.

Taydennysrakentaminen

ja korjausrakentaminen
suojelumaarayksin
Taydennysrakentamisessa sovelle-
taan uudisrakentamisen osalta kyseisen

kayttotarkoituksen mitoitusohjetta siten, etta
syntyy toiminnallisesti, kaupunkikuvallisesti ja
toteutettavuudeltaan hyva ratkaisu. Keskustan
taydennysrakentamishankkeissa pysakointipaik-
koja voidaan toteuttaa tapauskohtaisella harkin-
nalla 20 % ja sosiaalisessa asuntotuotannossa
30 % normia vahemman, jos paikat toteutetaan
keskitettyyn rakenteelliseen pysakointiin tai
yleiseen pysakdintilaitokseen. Taydennysraken-
tamis kohteissa on laadittava pysakointiselvitys,
jossa selvitetaan taydennysrakentamisen auto-
ja pyorapysakaintipaikkatarve ja nykyisten asuk-
kaiden pysakadintipaikkatarve. Soveltamisessa
huomioidaan alueella vallitseva pysakointipaik-
kojen ali- tai ylitarjonta seka jo olemassa olevien
paikkojen tehostamisen mahdollisuudet. Mikali
nykyisilla asukkailla on mahdollista ylijgamaa
autopaikoista, niin sita voidaan hydédyntaa hank-
keen hyvaksi. Taydennysrakentamishankkeissa
pysakdintipaikkamitoitus lasketaan asemakaa-
vaan merkitysta paakayttotarkoituksen mu-
kaisesta rakennusoikeudesta. Maankaytto- ja
rakennuslain 156 & 1. ja 3. mom:ssa on maa-
ritelty, etta kiinteistda varten asemakaavassa

ja rakennusluvassa maaratyt autopaikat tulee
jarjestaa rakentamisen yhteydessa. Autopaik-
kojen jarjestamisvelvollisuus ei koske vahaista
lisarakentamista eika rakennuksen korjaus- ja
muutostydta. Asumisen pienissa alle 1200 k-m?
taydennys- ja ullakkorakentamishankkeissa ei
muodostu pysakdintipaikkavelvoitetta keskus-
tan, ala- ja aluekeskusten kavelyvyohykkeella.

Rakennuksen muuttaminen
asuinkayttoon keskustassa
Rakennuksen kayttétarkoituksen palautues-
sa asumiskayttéon ei edellyteta autopaikka-
normin mukaisten autopaikkojen toteuttamis-
ta, mikali niita ei ole edellytetty rakennuksen
rakentamisaikana. Mikali asumisen edellytykset
saadaan muutoin taytettyd, voidaan keskus-
tan kavelyvyohykkeellad hyvaksya alle 500 k-m?
kayttotarkoituksen muutokset asumiseen
ilman, etta syntyy autopaikkavelvoitetta. Muissa

kayttotarkoituksen muutoksissa edellytetaan
voimassa olevan asemakaavan tai autopaikka-
normin mukaiset autopaikat.

Kuorma-autot

Kuorma-autopaikkoja ei jarjesteta asumisen
korttelialueille. Tuotantorakennusten alueilla
tehdaan varaukset erillisselvityksen perusteella.
Kuorma-autoille varataan pysakointipaikkoja
katualueille ja pysakdintitonteille mitoitussuosi-
tuksella 1 ap /12 000 k-m?.

Linja-autot

Linja-autopaikkoja ei jarjestetd asumisen kort-
telialueille. Linja-autopaikkoja varataan keskus-
taan sopiviin sijainteihin pysakdintitoimenpitei-
den yhteydessa.

Moottoripyoérat ja mopoautot
Asuntorakentamisessa paikkoja moottoripyo-
rille on toteutettava 4-6 % ja tydpaikoilla 2-3 %
kokonaisautopaikkamaarasta. Asiakasmaaril-
taan suurissa palveluissa paikkoja toteutetaan
erillisselvitysten mukaisesti. Lukioiden ja mui-
den keskiasteen oppilaitosten pihoille varataan
pysakadintipaikkoja mopoautoille tapauskohtai-
sen harkinnan mukaan.

Liikkumisesteisten LE-pysdkointipaikat
LE-pysakéinnissa noudatetaan sita koskevaa
lainsdadantoa ja maarayksia. LE-pysakointipaik-
koja on toteutettava kohteen kayttotarkoituk-
sesta riippuen 2-3 %, mutta aina vahintaan yksi
autopaikoista on osoitettava lilkkuntaesteiselle.
LE-pysakadintipaikat tulee sijoittaa mahdollisim-
man lahelle rakennuksen sisaankayntia.

Erityisasumisen vaikutus

Yli 55-vuotiaille tarkoitetuille senioriasunto-
kohteissa autopaikkavaatimus on sama kuin
kaupungin oman vuokratuotannon ja ARA
vuokratuotannon (Valtion korkotukikohde)
kerrostaloissa. Jos asumiseen liittyy palveluasu-
misen hoito- ja hoivapalveluita, rinnastetaan

kohde palveluasumiseen ja sen mitoitukseen.
Palveluasumisessa autopaikkoja on toteutettava
henkilokuntaa, vierailijoita ja asukkaita varten.
Tehostetussa palveluasumisessa autopaikkoja
on toteutettava henkildkuntaa ja vierailijoita
varten.

Autoton, vahaautoinen tontti tai alue
Autoton, vahdautoinen tontti tai alue on
kaupunkisuunnitteluratkaisu, jonka toimivuus
kaupunkirakenteessa on aina varmistettava ase-
makaavassa. Ratkaisua voidaan kayttaa ydinkes-
kustan ja aluekeskusten jalankulkuvyohykkeilla,
RKY-alueilla, suojelluissa tai vastaavissa koh-
teissa seka opiskelija- asumisessa. Autottoman
tai vahaautoisen kohteen tulee lisaksi tayttaa
seuraavat vaatimukset:

» Erinomainen palvelutarjonta ja peruspalvelut
ovat hyvin saavutettavissa kavellen.

» Tehokas joukkoliikenteen tarjonta ja enintaan
500 metrin kavelymatka ldhimmalle juna- tai
raitiotiepysakille.

* Enintdadn 400 metrin kdvelymatka lahimpaan
yleiseen pysakdintilaitokseen, jossa on
vapaita paikkoja. Kaavoitustyon aikana on
kaavanhakijan osoitettava, etta keskitetyis-
sa pysakointilaitoksissa on tarjolla vapaata
pysakointikapasiteettia.

» Tontin |dheisyydessa on yleisilla alueilla
lyhytaikaisen pysakdinnin mahdollistavia
paikkoja.

e Pysdkointinormin edellyttamien esteettomien,
runkolukittavien ja katettujen pydrapysa-
kointipaikkojen lisaksi kohteeseen toteute-
taan laadukkaat pyorien huoltotilat ja taak-
kapyorien sailytysmahdollisuudet.

e Tieto tontin tai alueen autottomuudesta on
esitettava kohteen virallisissa dokumenteis-
sa ja tieto autottomuudesta on siirrettava
seuraaville asukkaille.
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Vaiheittain toteuttaminen

Yleisena periaatteena on, etta velvoitapaik-
kapysakdintia toteutetaan vahintaan raken-
nettavan hankkeen tai sen osatoteutusvaiheen
tarvetta vastaavasti. Tilojen ja rakenteiden
mitoituksessa on huomioitava laajennustarve.

Sahkoéautojen latauspisteet
Velvoitepaikkojen toteuttamisessa on varau-
duttava riittavalla sahkonjakelukapasiteetilla,
kaapeloinnilla ja/tai suojaputkituksilla kaikkien
velvoitepaikkojen varustamiseen sahkoautojen
latauslaitteella. Kohteiden toteutuksessa suosi-
tellaan muutaman latauslaitteen asentamiseen
rakennushankkeen ensivaiheessa. Latauslaittei-
den asentaminen jalkikateen on oltava kustan-
nuksiltaan jarkevasti toteutuskelpoisia.

PYORAPAIKKANORMI

Pyorailyn suosion kasvattamiseksi tarvitaan
pyoradilyinfran ja -kunnossapidon kehittamisen
lisaksi lisaa laadukkaita pydrapysakointipaikko-
ja tonteille ja yleisille alueille. Asemakaavojen
pyorapysakointinormi perustuu vahimmais-
paikkalukumaaran eli minimin maarittamiseen.
Pydrapysakaointipaikkamitoitus maaraytyy
kohteen sijainnista yhdyskuntarakenteessa ja
kayttotarkoituksesta. Kohteen sijaintiin ja kayt-
totarkoitukseen perustava pyorapysakointipaik-
kamitoitus on esitetty taulukossa 3. Taulukossa
on esitetty mitoitukset asumiselle, toimistoille,
liiketiloille, paivakodeille, esiopetukselle ja
peruskoululle. Muiden kohteiden pyorapysa-
kodintipaikkamitoitus maaritellaan aina hanke-
kohtaisesti erillisselvitysten perusteella. Normi
ottaa kantaa myds pysakdinnin laatuun. Pyo-
rapysakointipaikoille on oltava esteetén kulku
ja lisaksi telineiden tulee olla runkolukittavia ja
vahintaan puolet paikoista tulee olla katetuissa
ja lukittavissa tiloissa, jotka ovat esteettdmasti
saavutettavissa ja jotka mahdollistavat pitka-
kestoisemman sailytyksen ja talvipydrailyn.
Pydrapaikkojen pysakdinnin ja sailytyksen tila-
tarvemitoitus- ja jarjestelyratkaisut perustuvat
voimassa oleviin RT-kortteihin. Pyorapaikkoja
edellytetaan toteutettavaksi kaikissa rakennus-
hankkeissa. Esikaupunkimaisilla pientaloalueilla,
teollisuustonteilla ja haja-asuntoalueilla raken-
nettaessa pyorapysakaintia ei kuitenkaan ohjata
laskentaohjeella, koska tonteilla on yleensa tilaa
pyorapysakainnille.

Kerrostaloasumisen pyoérapaikkavaatimus on
sama kaikilla vyohykkeilla kuitenkin siten, etta
vuokra-asumisessa edellytetaan rakennetta-
vaksi enemman paikkoja pydrille ja vahemman
autoille. Palveluasumisessa pyorapaikkoja
edellytetaan rakennettavaksi vierailijoille ja
tyontekijoille. Tehostetussa palveluasumisessa

pyorapaikkoja edellytetadan rakennettavaksi,
vierailijoille ja tyontekijoille. Paivakodeissa ja
esiopetuksessa edellytetaan pyorapaikkojen
rakentamista tyontekijoille, saattoliikenteelle ja
hoidossa oleville lapsille. Peruskoulussa edelly-
tetaan pyorapaikkojen rakentamista oppilaille
ja henkilékunnalle. Taydennysrakentamishank-
keissa pydrapaikkanormi kohdistuu seka uuteen
etta vanhaan rakennusoikeuteen/kerrosalaan.
Keskustassa ollaan lahivuosina toteuttamassa
keskitettyja pyorapysakointilaitoksia ja tulevai-
suudessa taydennysrakentamisessa toteutus-
vaatimuksen voi tapauskohtaisen harkinnan
mukaan korvata pyorapysakointipaikkojen
toteutusvelvoitteen ns. "vapaaksiostolla” keski-
tetyista pyorapysakointilaitoksista.

Vaatimus pyorapaikkojen lukumaarasta kaupan
ja liilkerakentamisen kohteissa vaihtelee kaupan
luonteen ja tontin sijainnin mukaan. Kouluissa
ja oppilaitoksissa pyodrapaikkojen kokonaismi-
toitus maaritellaan oppilaspaikkojen mukaan,
ja palveluissa asiakaspaikkojen seka palvelun
luonteen mukaan.

Keskustassa ja aluekeskusten kavelyvyohykkeil-
|a ei edellyteta erillisten polkupydrien vieras- ja
asiointipaikkojen toteuttamista, vaan pysa-
kointitarpeeseen vastataan mahdollisuudella
pysakdida

yleisten alueiden pydrapysakdintipaikoilla.
Muilla vyohykkeilla vierailijat ja asiakkaat huo-
mioidaan pyorapaikkojen kokonaismitoitukses-
sa. Tapahtumiin erityisesti keskustan alueella
kannustetaan hankkimaan siirrettavia pysa-
kdintitelineita tai varaamaan erillisia alueita
pyorapysakointiin.

SOVELTAMISOHIJEET
PYORAPAIKOILLE

Pyorapaikkojen laskentaohje maarittaa paik-
kojen vahimmaislukumaaran eli minimin ja se
on sitova. Ohjetta sovelletaan kaavoituksessa ja
rakennusvalvonnassa ottaen huomioon seuraa-
vat tekijat:

Laatu

Asuinkerrostaloissa osoitetaan vahintaan 50
% polkupydrapaikoista katettuun ja lukittavaan
tilaan, joka on esteettdmasti saavutettavissa ja
jossa on runkolukittavat telineet. Muut pyora-
paikat tulee olla esteettomasti saavutettavissa
ja ne tulee varustaa runkolukittavilla telineilla.
Tyopaikoilla katettuun tilaan osoitetaan va-
hintaan 30 % paikoista ja oppilaitoksissa seka
palveluissa sisatilaan tai katettuun tilaan osoi-
tetaan 10-30 % kokonaismaarasta. Pydrapaikat
on sijoitettava esteettdmasti saavutettaviksi ja
mahdollisuuksien mukaan rakennuksen sisaan-
kaynnin tuntumaan.

ASUNTOKOON VAIKUTUS

Asuntokoko vaikuttaa siten, etta alle 40 m?
asunnoille paikkaluvun vaatimuksen minimi

on 1 pyorapaikka ja yli 40 m? asunnoille 2 pyo-
rapaikkaa. Asuntokoon vaikutus tarkistetaan
rakennusluvan myéntamisen yhteydessa, jolloin
sovelletaan suurempaa vaatimusta.

Erityisasumisen vaikutus

Yli 55-vuotiaille tarkoitetuille senioriasun-
tokohteissa pyorapaikkavaatimus on sama
kuin kaupungin omassa vuokratuotannossa
ja ARA vuokratuotannossa. Yhteisollisessa
palveluasumisessa ja ymparivuorokautisessa
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palveluasumisessa osoitetaan pyorapysakointi-
paikat tyontekijoille ja vierailijoille.

Kaupan luonteen ja sijainnin vaikutus
Tilaa vaativan kaupan pyorapaikkavaatimuk-
sesta voidaan tapauskohtaisesti harkiten poike-
ta sijainnillisista ja toiminnallista syista.

Teollisuustontit

Teollisuustonteilla pydrapysakdintia ei ohja-
ta laskentaohjeella, koska tonteilla on tilaa
pyorapysakainnille.

Taydennysrakentaminen

Mikali pyorapysakaointia ei voida toteuttaa tontil-
la tai korttelialueella, voi toteuttamisvelvoitteen
tayttaa maksamalla velvoitepaikkojen rakenta-
misen yleiseen pydrapysakointilaitokseen tai
yleisille alueille.

Pyorailyn aputilat

Toimistoissa ja tuotannon tiloissa ainakin yli 600
k-m? tai yli 30 tyontekijan tydpaikoissa osoite-
taan tydmatkapyérailyn edellyttamat suihku-,
kuivatus- ja sailytystilat. Asuinkerrostalojen
ulkoiluvalinevarastossa tulee huomioidaan pol-
kupyoran kuljetuskarryn sailytyksen vaatima tila
1 karry /1 000 k-m?2.

Normin vaikutukset

Normi tukee pysakoinnin tehostamista, joukko-
liikenteen ja yleisten pysakdintilaitosten kysyn-
taa, ajoneuvoliikenteen maaran ohjaamista seka
kestavan kehityksen mukaista liikkkumista ja viih-
tyisien kavelyvydhykkeiden muodostumista. Oh-
jetta laadittaessa on kiinnitetty huomiota siihen,
ettei pysakoinnin toteutusvaatimus muodostuisi
esteeksi taydennysrakentamiselle, suojeltavien
rakennuksien tai monimuotoisen rakennuskan-
nan yllapitamiselle ja kehittamiselle.

Taulukko 2 Asemakaavojen pydrdpaikkojen mitoitusnormi keskustaan, ala- ja alue- sekd muihin keskuksiin ja
tehokkaan joukkoliikenteen alueille siséltaen vieraspaikat (minimi)

Kayttotarkoitus

Keskustan alueet,
kavelyvy6hyke
keskustasta

Alue/alakeskuksen
kavelyvyoéhyke ja
tehokas
joukkoliikenne

max. 3 km
keskustasta

Tehokas
joukkoliikenne

yli 3 km
keskustasta

Muut alueet

Asuminen 1 pp/k-m? tai asunto | 1 pp/k-m?tai asunto | 1 pp/k-m? tai asunto | 1 pp/k-m? tai asunto

Kerrostalo 1/40 1/40 1/40 1/40

Rivitalo ja kytketty pientalo 1/40 1740 1/40 1740

Erillispientalo 1/40 1/40 1/40 1/40

Opiskelija-asuminen 1/30 1/30 1/30 1/30

Ymparivuorokautinen 0,25*tyéntekija 0,25*tyéntekija 0,25*tyéntekija 0,25*tyéntekija

palveluasuminen

Yhteisollinen 0,25*tyéntekija 0,25*tyéntekija 0,25*tydntekija 0,25*tyéntekija

palveluasuminen

Kaupungin oma

vuokratuotanto

ja ARA vuokratuotanto 1/35 1/35 1/35 1/35

(Valtion korkotukikohde)

seka senioriasuminen

Toimistot k-m? k-m? k-m? k-m?
1/100 1/100 1/100 1/100

Liiketilat k-m? k-m? k-m? k-m?

<2000 k-m? 1/100 1/100 1/100 1/100

> 2000 m? 1/150 1/150 1/150 1/150

Paivakodit ja esiopetus 1/100 1/100 1/100 1/100

Peruskoulu

1pp/2-3 oppilas

1pp/2-3 oppilas

1pp/2-3 oppilas

1pp/2-3 oppilas

) Etaisyys tontin keskelta linnuntieta alle 500 m raitiotiepysakin keskelle tai juna-asemalle
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Liite 2: Tunnistettuja kehittamistarpeita pysakointinormiin

Tyon aikana on tunnistettu ohjausryhman ja pienryhmien kokouk-
sissa, haastatteluissa ja tydpajoissa normiin liittyvia kehittamistar-
peita, jotka on keratty tahan liitteeseen hyodynnettavaksi normia
paivitettaessa.

HENKILOAUTOJEN PYSAKOINTINORMIN
TUNNISTETTUJA KEHITTAMISTARPEITA

o On tarkennettava’ missa voidaan kayttaa rakenteellisen py- O T0|m|t||0Jen maksiminormille voisi olla tarvetta J0|”a|n (eSImerklkSI ap/k-mz Ja ap/asunt0)7
sakoinnin kevennysta. Nyt on sovellettu my6s keskustan ja vybhykkeilla. Pysakaintinormi ei tunnista alueita, joissa toiminta perustuu

aluekeskusten ulkopuolella, eli linja ei ole ollut aivan selkea.

o Pienissa rakenteellisissa pysakointilaitoksissa huojennukset
eivat toimi suunnitellulla tavalla. Tarkennettava, mika on
mahdollinen pysakaintilaitoksen mahdollinen minimikoko,
jotta huojennus voidaan ottaa kayttoon. On myds syyta
tarkentaako, koskeeko huojennus nimenomaan keskitettyja
laitoksia, joissa vuorottaispysakoinnilla voidaan vahentaa
kokonaispaikkatarvetta vai riittaakd nimeamattomyys.

o Yhteiskayttéauton huojennus on koettu erityisen hankalak-
si, koska yhteiskayttopalvelun jatkuvuudesta ei ole takeita.

Kavelyetaisyyden tarkempi maarittaminen.

o Kavelyetdisyytta keskitettyyn pysakointiin on tdsmennetta-
va. Nykyisin kavelyetaisyys lasketaan linnuntie-etaisyytena
periaatteella keskelta keskelle. Laskenta ei huomioi esimer-
kiksi raskaanraideliikenteen radan tai vilkkaasti liikennéidyn
paavaylan estevaikutusta. Myds kavelyreitin laatu vaikuttaa
koettuun etdisyyteen, viihtyisassa ymparistdssa inmiset
ovat valmiita kdvelemaan pidempia matkoja. Jatkossa poh-
dittava todellisen kavelyetaisyyden kayttoa linnuntie-etai-
syyden sijaan seka kavelyreitin laadun huomioimista.

o Rivitalojen ja kytkettyjen pientalojen pysakdintinormia sel-

vennettava (1 ap/80 k-m2 tai vahintaan 1 ap/asunto).

o Pitaako pienelle omakotitalollakin (esim. 60 m2) olla 2 ap?

o Suojeltujen rakennusten/alueiden pysakdintivaatimus.

Kuinka paljon voi "normaalista pysakdintinormista poiketa,
jos tontti ja/tai rakennus on suojeltu, ja milla perusteella?
Voiko suojeltu tontti olla autoton?

o Tietyt liilketoiminnot tarvitsevat jatkossakin paljon autopaik-

koja (esimerkiksi autotarvikeliike Lielahden tai Lahdesjarven
alueella). Toisaalta asutuskeskusten paivittaistavarakaup-
pojen autopaikkamaaria voisi ohjata rivakamminkin.

o Pientaloalueiden taydennysrakentamiseen liittyvat haasteet

esimerkiksi vanhoja tontteja jaettaessa. Miten pysakointi-
normi tukisi tata (tai ei estaisi).

Paivitetysta pysakointinormista informointi. Esimerkiksi Oska-
ri-karttapalvelussa I6ytyy nimella Tampereen pysakointinormi
voimassa oleva vydhykekartta ja pysakdintinormi. Kaikille ei
mydskaan ole aina selvaa, etta lievemmat normit otetaan
kayttoon lahijunaseisakkeiden ja ratikkapysakkien vaikutusalu-
eella, kun paatokset toteutuksesta on olemassa.

autoiluun. Nyt on vain maaritetty muut alueet. Pitaisiko olla
esimerkiksi rajaseutujen pysakoéintinormi?

Kayttaja maksaa -periaate ei toteudu tana paivana.

Voisiko pysakadintia ohjata vahvemmin pysakointioikeuteen
eika paikan omistukseen my®os niissa kohteissa, joissa ei ole
rakenteellista pysakointia?

Olisiko mahdollista ottaa kayttdon joillakin alueilla markkina-
ehtoinen pysakointimalli, jossa pysakointipaikkojen maaraa
ei maarata kaavassa, vaan rakentaja saa itsenaisesti paattaa
paikkamaaran.

Milloin on tarve erilliselle pysakdintiselvitykselle? Milla alueilla
ja minkakokoisissa hankkeissa?

Halutaanko pysakdintinormista jatkossa tavoitteellisempi ja
ohjaavampi?

Kaupan normi perustuu pelkastaan yhteen kerrosneliometri-
rajaan. Normi ei myoskaan erittele erityyppista liiketoimintaa
toisistaan. Esimerkiksi autotarvikeliike Lielahden tai Lahdesjar-
ven alueella tarvitsee eri tavalla autopaikkoja kuin asutuskes-
kusten paivittaistavarakaupat.
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PYORIEN PYSAKOINTINORMIN TUNNISTETTUJA
KEHITTAMISTARPEITA

Pydrapysakaoinnin tarpeen arvioitiin vaihtelevan alueellisesti ja
sen tulisi nakya myds pysakdintinormissa.

On tunnistettavissa pyorapaikkojen heikko laatutaso. Pydrapy-
sakdinnin laatuvaatimuksia on tarpeen tarkentaa. Tarvitaanko
muuta ohjeistusta laadukkaan pydrapysakoinnin suunnitte-
luun ja toteutukseen?

Sahkdpyorat ja muut sahkdiset mikroliikkkumisvalineet yleis-
tyvat nopeaa vauhtia ja lisdavat samalla myo6s haasteita (mur-
toalttius, paloturvallisuus, tilantarve jne.). Miten nama pitaisi
huomioida?

Keskitetty pyorapysakointi ja vuorottaiskayttod
o Keskitetyn pyorapysakdinnin puuttuminen.

o Keskustassa pyorapysakoinnin maara voi tulla ratkaistavak-
si tekijaksi. Voisiko pyorapaikkoja toteuttaa keskitettyihin
pyorapysakointilaitoksiin tai hyddyntaa pyoérapaikkojen
vuorottaiskayttoa?

o Varastoon jaavat kaytosta poistuneet pyorat vievat kapa-
siteettia, jolloin pydrien aktiivikayttajat karsivat. Voisiko
olla kortteleiden yhteisia keskitettyja ratkaisuja, jossa saisi
sailyttaa pyoria tietylla ehdolla?

Voisiko pyorapaikkanormissa olla tehostamiskeinoja, jos

esimerkiksi kaupunkipyoraasema sijaitsee lahella? Kaupun-

kipyora voi vahentaa pydranomistustarvetta ja korvataan

"varastopyoria”.

SEKA HENKILOAUTOJEN ETTA PYORIEN
PYSAKOINTINORMIN TUNNISTETTUJA
KEHITTAMISTARPEITA

e On tunnistettavissa kohteita ja kayttotarkoituksia, joissa on
rakennettu liilan vahan tai lilan paljon auto-/pyérapaikkoja.

e Senioriasuntojen pysakdintinormin on koettu tuottavan liikaa
pysakadintipaikkoja. Seniorin asumisessa kaytettavaa ikamaari-
telmaa (nyt 55 vuotta) tulee harkita muutettavaksi.

e Terminologia on osittain haasteellista tulkita (esimerkkina
yhteiséllinen palveluasuminen).

e Olisiko rakennuslupaa haettaessa mahdollista kayttaa jotenkin
ketterasti voimassa olevan normin mukaan eika asemakaavas-
sa esitetyn pysakoinnin mitoituksen mukaan *)

*) Tahan asti lakimiehet ovat olleet ehdottomia, etta tulee noudat-
taa hyvaksytyssa asemakaavassa esitettya pysakdinnin mitoitusta
(ei tuoreempaa voimassa olevaa pysakoéintinormia). Perusteena
mm. toteuttajien yhdenvertainen kohtelua. Vasta-argumenttina
on tydn aikana mainittu, ettd maailma muuttuu ja jos hanke ei ole
kaynnistynyt, niin onko epdoikeudenmukaista, jos saakin toteut-
taa uudella. Olisi loogista, jos kaynnistyva hanke voisi toimia uu-
della pysakointinormilla joko lain tai kaupungin ohjeiden mukaan.
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Liite 3: Tunnistettuja kehittamistarpeita pysakointilupiin

Tyon aikana on tunnistettu ohjausryhman ja pienryhmien ko-
kouksissa, haastatteluissa ja tyopajoissa pysakadintilupiin liittyvia
kehittamistarpeita ja haasteita, jotka on keratty tahan liittee-
seen hyddynnettavaksi mydntamis- ja hinnoitteluperiaatteita
kehitettaessa.

e Aluekohtaisesti ei ole tilannetietoa kayttdasteista eika
kayttajista.

e Kayttdasteisiin vaikuttaa merkittavista katujen maksullisuus
ja muut rajoitukset. Néma on suunniteltava kokonaisuutena
lupien kanssa.

e Asukkaille voisi tarjota y6-tunnuksia, jotka eivat mahdollistaisi
auton pidempiaikaista sailyttamista kadun varressa.

e Tarvitaan selkea polku markkinahintaiseen asukaslupapysa-
kdintiin -> sama suuruusluokka kuin taloyhtidissa.

e Tulevaisuudessa uudis- ja tdydennysrakentaminen tulee rat-
kaista tonteilla tai keskitetyilla pysakdintilaitoksilla, koska jos
tarjotaan mahdollisuus edulliseen asukaspysakdintilupaan,
niin rakenteelliset paikat eivat toteudu.

¢ Kiinteistdon paikkatarve ratkaistaan tontilla varsinkin kaupalli-
sen keskustan alueella.

e Olisiko tiettyjen kriteerien tayttyessa mahdollista tarjota pysa-
kéintimahdollisuutta myos muilla alueilla?

e Voiko olla aikarajoitus lupapysakainnille?

e Kriteereita maaritettaessa on ensiarvoisen tarkeaa turvata
lyhytaikaisen asiakaspysakoinnin tarpeet.

o Ketka kaikki saavan asukasluvan? Jos kohde uusitaan, uuden
kohteen asukkaan eivat saisi hankkia lupaa.

o Tulee varmistaa, etta kaupungin prosessissa poiste-
taan kohteet riittavan ajoissa asukasluvan piirista, jotta
asunnon hankkija ei eld vaarassa uskossa autopaikan
suhteen.

o Jatkossa tulee paivittaa asukaspysakointilupakartta,
eli tehda aukot karttaan, jos kohde ei ole oikeutettu
lupaan.

o Voijohtaa tilanteeseen, etta asukas ei saa tontilta
eika kadunvarresta lupaa. Mika on vastaus tallaisiin
tilanteisiin?

o Tarvitaan seurantatutkimusta uudiskohteista. Jos tulee
palautteita asukkailta, voi se olla peruste tarkentaa
pysakointinormia.

e Sahkolatauspisteiden osalta tulisi maaritelld periaatteet, kun
ollaan asukaspysakaintialueen sisalla.

e AjaE alueiden tarpeellisuudet, yhdenvertaisuusnakokulmasta
ongelmallisia, kun laitospysakdintia on lahella.

e Tyomatka- ja vieraspysakointilupapysakoinnin seka Z-luvan
toimivuuden arviointi on tarpeellista. Yhteiskayttdautojen
maksullisuudesta on tehtava paatds, maksuttomuus on YLAN
paatdksessa esitetty vuoden 2023 loppuun asti.

e Olisiko syyta antaa kayttovoiman perusteella alennuksia? Tois-
taiseksi ei ole annettu, koska ladattavien autojen osuus kasvaa
muutoinkin ja taloudellinen etu kayttajalle on pieni.

Tunnistettuja aluekohtaisia tarpeita

Tammelassa on paljon taydennysrakentamista, lupapysakainti ei
saisi olla houkutin, vaan pysakointi on ratkaistava tontilla huo-
mioiden myds torin ja stadionin tarpeet. Ainonkatu-Annikinkuja
etelapuoliselle alueelle tulisi saada ainakin aikarajoitus. Kullervon-
kadulle voisi laajentaa maksullisuutta.

Hervannassa on nykyisin rajoittamaton pysakaointi, josta syys-
ta paikkoja ei lunasteta kiinteistoista. Hervannan osalta on
keskusteltu asukaslupa-alueen tarpeesta jo pitkaan perustuen
etenkin taydennysrakentamisen tarpeisiin. Talla houkuteltai-

si siirtymaan pysakaintilaitoksiin. Toisaalta on myo6s pohdittu,
etta ensimmaisessa vaiheessa olisi mahdollista siirtya pelkkaan
aikarajoitukseen.

Petsamossa ja Kalevassa tulee varmistaa, etta asukkaiden
yhdenvertaisuus toteutuu (esimerkiksi Petsamossa asukkailla on
eriarvoinen asema tai Kalevassa, jossa uudisalueella ei ole lupaa,
vaikka toisella puolella on). Toisaalta johonkin on raja vedettava,
jollei sitten haluta asukaspysakointia koko kaupunkiin. Petsamon
laajentamistarvetta on seurattava.

Vaikutukset





